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|. CZESC OPISOWA

do projektu budowlano-wykonawczego
rozbudowy drogi gminnej klasy ,L" Dalewo — Wyrzeka w Dalewie
gmina Srem

A. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi gminnej klasy ,L” w Dalewie gmina Srem.

Zakres opracowania obejmuje odcinek od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 4068
Dalewo — Mdrka (km 0+000) do skrzyzowania z drogg gminng Dalewo — Morka (km 1+277) i dalej
do skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 432 Leszno — Srem. W projekcie uwzgledniono réwniez
wigczenie drogi gminnej Dalewo-Morka do drogi wojewddzkiej nr 432 na odcinku o diugosci
0,066km. Laczna diugos¢ drog do rozbudowy wynosi 1,277+0,066= 1,343km.

Zakres inwestycji obejmuje:

- budowe drogi o nawierzchni z brukowej kostki betonowej szarej z chodnikami z kostki
betonowej kolorowej i wjazdami

- regulacje rowéw melioracyjnych R-2 i R-3 wraz z przebudowg przepustow

- budowe kanalizacji deszczowej z rur PP 2K @300mm i @400mm z prefabrykowanymi
studniami kontrolnymi @1000mm i studzienkami sciekowymi @500mm

- przebudowe urzadzen telekomunikacyjnych

- przebudowe linii energetycznych nn

- zabezpieczenie istniejgcego gazociggu w/c DN150 rurg ochronng DN300

- wymiane 3 wezldw wodociggowych

- 0znakowanie pionowe i poziome (organizacja ruchu).

Przedmiot niniejszego tomu stanowi projekt budowlano-wykonawczy na roboty drogowe

wraz z regulacjg rowdéw melioracyjnych R-2 i R-3 i przebudowg przepustéw na tych ciekach.

Podstawe opracowania stanowia:

- wytyczne Inwestora.

- mapa zasadnicza w skali 1:500

- badania geotechniczne podtoza gruntowego
- obowigzujgce normy i przepisy.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w Dalewie, gmina Srem, powiat $remski, woj.

wielkopolskie na dziatkach:

- obr eb Dalewo, ark. mapy 2, dziatki nr:  176; 184 (184/1).

- obreb Dalewo, ark. mapy 3, dziatki nr: 112, 113 (113/1 i 113/2), 114 (114/1), 115
(115/1), 116/1 (116/5), 116/2 (116/3), 117/1, 117/2 (117/3), 118 (118/1), 143/1, 144/2,
144/3, 229/1 (229/2), 230/1 (230/2), 232/1 (232/2), 235/1 (235/2), 236 (236/1), 257.

- obr eb Dalewo, ark. mapy 4, dziatki nr: 325, 285.

W nawiasach podano wyttuszczonym drukiem numery dziatlek po podziale nieruchomosci,

planowane do zajecia pod poszerzenie pasa drogowego.
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2. Istniej gcy stan zagospodarowania

2.1 Ruch drogowy

Ruch drogowy stanowig gtéwnie pojazdy samochodowe dojezdzajgce do przylegltych
dziatek.

Do celéw wymiarowania konstrukcji nawierzchni przyjeto ruch sredni KR-2.

2.2 Stan zagospodarowania

Teren, na ktérym projektowana jest przedmiotowa ulica obecnie jest ulicg o nawierzchni
gruntowej, lokalnie utwardzonym zuzlem i kruszywem kamiennym.

Po potudniowej stronie ulicy na odcinku zabudowanym znajduje sie chodnik o szerokosci
1,20m z kostki betonowe] oddzielony od jezdni kraweznikiem betonowym 15x30cm. Z uwagi na
koniecznos¢ dostosowania wysokos$ciowego (zapewnienie spadkow podtuznych jezdni) zaktada
sie rozbiorke chodnikéw i kraweznikdw a nastepnie ponowne ich wbudowanie, po wzmocnieniu
podtoza gruntowego warstwg z piasku o grubosci warstwy 10cm.

Szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych wynosi obecnie 6,00-8,00m. Na odcinkach, gdzie
szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych jest mniejsza od 8,00m przewidziano poszerzenie pasa
drogowego do szerokosci min. 8,00m, a na odcinkach niezabudowanych odwadnianych rowami
przydroznymi do szerokosci 15,00m.

Uzbrojenie podziemne ulicy stanowia:

- kanal sanitarny

- wodocigg

- kable teletechniczne

- kable energetyczne

- linia energetyczna napowietrzna NN stanowigca jednoczesnie zasilanie oswietlenia.

- gazocigg wysokaocisnieniowy DN150 (krzyzujacy sie z drogg)

3. Uwarunkowania planu ogoélnego zagospodarowania pr ~ zestrzennego
Projektowana droga gminna przebiega po terenach, dla kiérych nie ma opracowanego

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

4.1 Podstawowe parametry techniczne

- klasa ulicy ,L” (ulica uktadu obstugujgcego)

- predkos¢ projektowa 40 km/godz.

- szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych — min. 7,75m, maks. 15,00m
- szeroko$¢ jezdni — 2 pasy ruchu po 2,75m.

- szerokos¢ chodnika obustronnego -1,25m (istniejgcy — do rozbidrki)




4.2 Trasa drég w planie i granice opracowania

Os$ ulicy poprowadzono réwnolegle do istniejgcej linii kraweznika. Poczatek projektowanego
odcinka przyjeto w miejscu skrzyzowania z o0sig istniejgcej drogi powiatowej nr 4068 Dalewo-Morka,
koniec na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 432 Leszno-Srem. Zatamania osi w planie wyokraglono
tukami kotowymi o promieniu R=200 i R=3000m.

Skrzyzowania z drogami bocznymi — zwykie o promieniu wyokraglenia krawedzi R=6-10m.
Wijazdy bramowe typowe o szerokosci jezdni 3,00-5,00m.

Linie rozgraniczajgce pasy drogowe wkreslono na planie sytuacyjnym oraz na mapie
ewidencyjnej. Dla dziatek planowanych do zajecia pod poszerzenie pasa drogowego opracowano

projekty podziatu nieruchomosci.

4.3 Niweleta

Niwelete jezdni dowigzano do rzednych istniejgcej nawierzchni drég powiatowej i wojewddzkiej
oraz do rzednych istniejgcych wjazdoéw bramowych i kraweznika po stronie istniejgcego chodnika.

Uzyskano pochylenia podtuzne: maksymalne 1,30%, minimalne 0,12%. Przy rd6znicy pochylen
podtuznych ponad 1% zatomy niwelety wyokrgglono tukami kotowymi.

Dla odcinkéw, gdzie niweleta jezdni ma pochylenie podtuzne mniejsze od 0,5% zastosowano
obustronne $cieki obnizone przykraweznikowe z 2 rzedow kostki betonowej prostokgtnej

posadowionych na fawie z betonu B15.

4.4 Przekroje normalne

Zgodnie z rozporzagdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430) nawierzchnie jezdni zaprojektowano dla ruchu kategorii KR-2
(Sredni).

Warunki gruntowo-wodne ustalone zostaly na podstawie badan geotechnicznych podioza
gruntowego wykonanych przez ,GEOMENOS” Jerzy Sobkowiak z grudnia 2010r. Wyniki badan
geotechnicznych przedstawiono na przekroju podtuzym oraz w tomie 5.

Na podstawie powyzszych badanh stwierdzono wystepowanie podtoza nasypowego, ktére z
uwagi na konstrukcje nawierzchni (poziom niwelety, grubo$¢ podbudowy i grubosé nawierzchni)
beda tylko czesciowo usuniete. Poniewaz budowana droga bedzie posadowiona miejscami na
podiozu nasypowym bedgcym wynikiem budowy w przesziosci sieci kanalizacyjnej i podziemnej
infrastruktury technicznej (kable energetyczne, telekomunikacyjne, wodocigg i inne), istnieje
mozliwos¢ wystgpienia nasypdw o migzszosciach wiekszych niz to zostalo stwierdzone badaniami.
W zwigzku z powyzszym nalezy sprawdzi¢ ewentualng konieczno$¢ zastosowania warstw
wzmacniajgcych podioze gruntowe.

Nasypy budowlane oraz piaski pokrywowe (warstwy geotechniczne | i Il) nalezy zaliczy¢ do
gruntéw watpliwych wysadzinowo, natomiast gliny morenowe (warstwy geotechniczne Ill) sg

gruntami bardzo wysadzinowymi. Wysadzinowos¢ gruntow okreslono na podstawie tablicy ,Podziat
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gruntow pod wzgledem wysadzinowosci”, zawartej w ,Instrukcji badan podtoza gruntowego budowli
drogowych i mostowych”, GDDP W-wa.1998r.

Podloze gruntowe w strefie gruntdw mineralnych rodzimych, lezgcych pod warstwg
nasypéw budowlanych (pod warstwg geotechniczng I) nadaje sie do bezposredniego posadowienia
fundamentéw projektowanej kanalizacji oraz konstrukcji projektowanej ulicy.

W trakcie prowadzonych wiercen (listopad 2010r.) w otworach nr 2, 3 i 5 nie stwierdzono
zwierciadla wody gruntowej w zakresie badanych glebokosci, natomiast w otworze nr 4
stwierdzono wystepowanie swobodnego zwierciadta wody gruntowej na gltebokosci 2,65m czyli na
rzednej 82,72m n.p.m. W otworze nr 1 stwierdzono zwierciadto wody gruntowej pod cisnieniem
hydrostatycznym na gtebokosci 1,70m ponizej powierzchni terenu, ktére stabilizowalo sie na
gtebokosci 1,20m, czyli na rzednej 81,59m n.p.m. W otworach nr 6, 7 oraz 8, stwierdzono sgczenie
wody na gtebokosci od 1,50m do 1,60m, ktére stabilizowato sie na gtebokosci od 0,70m do 0,95m
czyli na rzednych 84,11m n.p.m. oraz 84,19m n.p.m.

Przewiduje sie, ze wahania zwierciadta wody gruntowej w cyklu rocznym mogg wynosi¢ od
+0,50 m do —1,0 m w zaleznosci od intensywnosci opadow atmosferycznych.

Opierajgc sie na wnioskach wynikajgcych z badan geotechnicznych - warunki gruntowo-

wodne kwalifikujg podioze do grupy nosnosci G3 - grunty matowysadzinowe (piaski pylaste i gliny

piaszczyste w przecietnych warunkach wodnych.

Zgodnie z ,Wytycznymi Wzmacniania Podloza Gruntowego w Budownictwie Drogowym”
z 2002 r. zastosowano wzmochienie gruntu podioza:

- pod konstrukcjg nawierzchni jezdni — gruntem stabilizowanym cementem o Rm=2,5MPa
i grubosci warstwy 15cm

- pod konstrukcjg nawierzchni wjazdéw i chodnikow — warstwg z piasku o grubosci 10cm.

Nawierzchnie jezdni zaprojektowano z brukowej kostki betonowej szarej ,dwuteownik”
0 grubosci 8cm na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 4cm z wypetnieniem spoin piaskiem.

Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o grubosci
warstwy 25cm.

Na calej dlugosci drogi zastosowano kraweznik betonowy uliczny, sciety o wym. 15x30 cm
na fawie z betonu B15 z oporem wyniesiony 6-10cm ponad poziom jezdni.

Whyniesienie kraweznika ponad poziom jezdni wynosi:

- wzdhuz ulicy po stronie scieku - 8 cm, przy niewystepowaniu scieku — 6 cm

- w miejscach wjazdéw bramowych - 4 cm (szerokos¢ wjazdu - min. 3,00m)

- w miejscach przejsc dla pieszych - 2 cm (szerokos¢ przejscia - 4,00m).

Chodniki z kostki brukowej grubosci 8 cm kolorowej na podsypce cem-piask. grubosci 4cm i
warstwie z piasku grubosci warstwy 10cm wzmacniajgcej podioze gruntowe. Obramowanie
chodnikéw obrzezem betonowym o wym. 8x30 cm na podsypce cementowo-piaskowej.

Wjazdy bramowe z kostki brukowej betonowej ,Dwuteownik” w kolorze grafitowym

0 grubosci kostki 8cm na podsypce cem-piask. grubosci 4cm i podbudowie z kruszywa tamanego
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stabilizowanego mechanicznie o grubosci warstwy 15cm i warstwie z piasku o grubosci warstwy
10cm wzmacniajgcej podtoze gruntowe.

Spadki poprzeczne jezdni — daszkowe i jednostronne - 2%, chodnikow - 2% w kierunku
jezdni, poboczy — 4%.

Projekt organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

5. Odwodnienie i 0 swietlenie ulicy

Odwaodnienie ulicy wpustami ulicznymi (studzienkami $ciekowymi) podigczonymi do
projektowanej kanalizacji deszczowej z rur PP-2K @300mm i @400mm o SN8. Na odcinkach
odwadnianych rowami przydroznymi zastosowano zamiast wpustow deszczowych prefabrykowane
scieki podchodnikowe ,korytkowe” wg KPED k. 01.31.

Wylot projektowanych kanatéw z rur PP @400mm przyjeto do istniejgcych ciekéw wodnych
R-2 i R-3 rowy melioracyjne.

Trasa kanatu na przewazajgcym odcinku dla zlewni A biegnie réwnolegle do osi drogi
w odlegtosci 1,25m od krawedzi jezdni tj w miejscu najmniej narazonym na uderzenia kot
pojazdéw. Dla zlewni B trasa kanatu biegnie poza korong ulicy w odlegtosci 1,50m od granicy pasa
drogowego.

W profilu podtuznym kanat A (@300mm i @400mm) zaprojektowano ze spadkiem 0,36%,
natomiast dla zlewni B w spadku 0,10% (row kryty) przy srednicy kanatu @400mm.

Poniewaz przedmiotowa droga przebiega czesciowo w nasypach — dla unikniecia powstawania
lokalnych zastoisk wody opadowe] sptywajacej z terenu przylegtego — zastosowano na odcinkach
niezabudowanych rowy przydrozne z odprowadzeniem poprzez przepust rurowy typowy z rur
zelbetowych @80cm o diugosci L=11m utozony w spadku i=1,00%, skosny o kgcie a=74G.

Rowy zaprojektowano po obu stronach istniejgcej ulicy na odcinku niezabudowanym. Szerokosé
dna rowu przydroznego wynosi 0,40m, nachylenie skarp 1:1,5.

Dolne warstwy nasypow nalezy wykona¢ z gruntéw przepuszczalnych (pospotki o wspotczynniku
filtracji k>8m/d).

Oswietlenie ulicy na odcinku zabudowanym - istniejgce. Projekt przebudowy linii
energetycznej zasilajgcej n/n i oswietleniowej stanowi odrebne opracowanie (tom 7).

Na istniejgcych rowach melioracyjnych nalezy wykonac:

0 odmulenie dna istniejgcych ciekdw (rowy R-2 i R-3) na dlugosci co najmniej po 50m
w gore i w dot od przepustow pod drogg gminng

0 przebudowe przepustu @30cm na cieku b/n (row R-2 melioracji szczegotowej) na
przepust @60cm o L=10m (km drogi 0-074)

0 przebudowe przepustu @60cm na cieku b/n (row R-3 melioracji szczegotowej) na
przepust @80cm o L=11m (km drogi 1+024)

5.1 Réw R-2 w km 0-074 drogi (zlewnia ,A")

Odbiornikiem wod deszczowych dla zlewni ,A” jest row melioracji szczegétowej R-2 w Dalewie.
Koryto rowu winno zapewni¢ bez wylewdéw na okoliczne tereny przeprowadzenie wody

miarodajnej o prawdopodobienstwie wystgpienia p=100% (dla drég klasy ,L").
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Zgodnie z obliczeniami hydrologicznymi przeprowadzonymi w puncie 6 - wielkos¢
maksymalnego miarodajnego sptywu wéd opadowych na wysokosci projektowanego wylotu
kanatu ,A” wynosi Q=0,395m?/s (w tym objeto$é wdd ptyngcych kanatem Q=0,093m?/s).
Istniejgcy przepust z rur betonowych @30cm na rowie R-2 pod drogg gminng wymaga
bezwzglednej przebudowy na przepust z rur zelbetowych @60cm o dtugosci L=10m. Wymaga
to pogiebienia dna rowu (z wyprofilowaniem skarp) na diugosci po 50m w obie strony od
przepustu, co pozwoli rowniez na zapewnienie warunku nie zalewania przylegtych gruntow
przez spietrzone wody przed przepustem.

Na rysunku nr 8 przedstawiono profil podtuzny rowu R-2.

5.2 Row R-3 w km 1+024 drogi (zlewnia ,B")

Odbiornikiem wod deszczowych dla zlewni ,B” jest row melioracji szczegétowej R-3 w Dalewie.

Koryto rowu winno zapewni¢ bez wylewdéw na okoliczne tereny przeprowadzenie wody
miarodajnej o prawdopodobienstwie wystgpienia p=100% (dla drég klasy ,L").

Zgodnie z obliczeniami hydrologicznymi przeprowadzonymi w czesci technologicznej -wielkos¢
maksymalnego miarodajnego sptywu wéd opadowych na wysokosci projektowanego wylotu
kanatu ,A” wynosi Q=0,392m%/s (w tym objeto$é wod ptyngcych kanatem Q=0,076m?/s).
Istniejgcy przepust z rur betonowych @60cm na rowie R-3 pod drogg gminng wymaga
przebudowy na przepust z rur zelbetowych @80cm o diugosci L=11m. Wymaga to pogtebienia
dna rowu (z wyprofilowaniem skarp) na dtugosci po 50m w obie strony od przepustu, co pozwoli
rowniez na zapewnienie warunku nie zalewania przylegtych gruntéw przez spietrzone wody
przed przepustem.

Na rysunku nr 9 przedstawiono profil podtuzny rowu R-3.

6. Obliczenie swiatta przepustu w km 0-074 na rowie R-2 (zlewnia A )

6.1 Obliczenia hydrologiczne

Powierzchnia zlewni F=0,28km?

Jednostkowy odptyw g=4,0m*/s*km?- dla zlewni o diugo$cido 1km i pochyleniu do 8%o

Wspotczynnik korygujacy x=0,47 (rowny sumie rocznych opadow w m)

Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przepuszczalnosé gruntéw y=0,75

Najwiekszy sptyw wdd opadowych wyniesie:

Qmac=F*g*x = 0,28*4,0*0,47*0,75 = 0,395 m*/s

Przekrdj poprzeczny cieku (metodg prob ustalono glebokosé wody w niezabudowanym

cieku na h=0,45m)

RN /

1:1,5 h 1:1,5

0,60
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Pochylenie dna cieku uy,= 0,005=0,5%

Powierzchnia przekroju F=0,60*0,45+0,68*0,45=0,574m?

Obwaod zwilzony p=2\a"m+o,60=2,21m

Promien hydrauliczny R=F/p=0,574/2,21=0,260 m

Wspdtczynnik C wg Maninga C=25%/0,260=19,97

Srednia predkos¢ przeptywu vo=CvR*,[u, =19,97*/0,260*,/0,005=0,720

Objetosé przeptywu Q=F*v=0,574*0,720=0,413 m*/s~Qpax

6.2 Obliczenia hydrauliczne przepustu
Schemat hydrauliczny przepustu z niezatopionym wlotem i wylotem:

2
Yo Warunki wystapienia
2 1) H<1.2h,
2)h p <1,25hy,

Wstepnego doboru srednicy przepustu dokonano w oparciu o tabele 3.2 w
rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735). Dla przeptywu Q,=0,395 m®*s wymagana $rednica
przepustu wynosi D=60cm przy wysokosci spietrzonej wody H=0,67m i predkosci przeptywu w
przepuscie v=1,92m/s.

Sprawdzenie wartosci wzniesienia linii energii spietrzenia przed wlotem:

2/3 _ 2/3
Him ] (e ) = 067m <12:0,60=0,72m

mebypes2g 0,325+0,50%4,43

gdzie: b,=0,50m - szerokosc¢ zastepcza z tabeli 3.3
m=0,320+—=22"222 0 228 = 0,325 - wspoiczynnik wydatku dla

3+0,852+2+0,228
wlotu o Sciankach czotowych prostopadtych do osi przepustu (wlot
korytarzowy) z dtawieniem niepetnym
Glebokos¢ wody gornej:

1,10=0,369>

% = 0,67 - 2222 = 0,66m

e
2a 259,

H:HO —
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gdzie: F = 0,6%0,67+1,00%0,67=1,07m2
Vo= 2 = 22%° = 0 369m/s
F 1,07

Wymiary i spadek przewodu przepustu dobrano z warunkéw:

- zapewnienia niezatopienia wlotu: D=H/1,2=0,67/1,2=0,56m

- dobrana srednica nie powinna by¢ mniejsza od minimalne] dla przewodu
nieprzetazowego D=0,60m (dla przepustéw o dtugosci nie wiekszej niz 10m)

- nieprzekroczenia dopuszczalnego poziomu spietrzenia.

Spadek krytyczny w przepuscie:

0,013%
0,60’333

i=2,43* = 9,81=0,005

Potrzebny spadek dna przepustu:
1,922 . .
|_(m) =0,008 przyjeto i=0,01

Przyjeto srednice przepustu D=60cm i spadek dna przewodu i=0,01.

6.3 Stanowisko dolne (wylot).

Gtebokos¢ wody w przepuscie hy=0,42m

Predkos¢ wody w przepuscie na wylocie v,,=1,92m/s.

Gtebokos¢ strumienia wody w przekroju wylotowym: hyg=h=0,45m (p=0).

Sprawdzenie warunku hg= 0,44m < 1,25h,,=1,25*0,42=0,52m>h=0,45

Predkos$¢ nierozmywajgca dla gruntu podtoza v,=0,80*0,45%% =0,70 < v,,=1,92m/s. Wylot
wymaga umocnienia. Dla predkosci v=1,92m/s przyjeto umocnienie wylotu brukiem na warstwie

ZWiru.

7. Obliczenie $wiatta przepustu w km 1+024 — row R-3 (zlewnia B)

7.1 Obliczenia hydrologiczne

Powierzchnia zlewni F=0,21km?
Jednostkowy odptyw g=4,0m*/s*km?- dla zlewni o diugo$cido 1km i pochyleniu do 8%o
Wspotczynnik korygujacy x=0,47 (rowny sumie rocznych opadéw w m)
Najwiekszy sptyw wdd opadowych wyniesie:
Qmac=F*g*x = 0,21*4,0%0,47 = 0,394 m®/s
Przekroj poprzeczny cieku (metodg prob ustalono glebokosé wody w niezabudowanym

cieku na h=0,44m)

RN /

1:1,5 h 1:1,5

0,60
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Pochylenie dna cieku uy,= 0,005=0,5%
Powierzchnia przekroju F=0,60*0,44+0,66*0,44=0,554m?

] . —_——
Obwaéd zwilzony p=2+/0,66* + 0,44°+0,60=2,18m
Promien hydrauliczny R=F/p=0,554/2,18=0,254 m
Wspdtczynnik C wg Maninga C=25%/0,254=19,88
Srednia predkos¢ przeptywu vo=CvR*,/u, =19,88*,/0,254*,/0,005=0,708

Objetosé przeptywu Q=F*v=0,554*0,708=0,392 m*/s~Qpax

7.2 Obliczenia hydrauliczne przepustu
Schemat hydrauliczny przepustu z niezatopionym wlotem i wylotem:

2
Yo Warunki wystapienia
1) H=12h,

. T-g Z)hdSI,ZShh.
HIH | ey
u ! = thdfh

Wstepnego doboru srednicy przepustu dokonano w oparciu o tabele 3.2 w
rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735). Dla przeptywu Q,=0,392 m®*s wymagana $rednica
przepustu wynosi D=80cm przy wysokosci spietrzonej wody H=0,60m i predkosci przeptywu w
przepuscie v=1,69m/s.

Sprawdzenie wartosci wzniesienia linii energii spietrzenia przed wlotem:

Ho={ S }m={ 0.3% }m=0,58m

mabyrs,/2g 0,225%0,62 4,43

gdzie: b=0,62m - szerokosc¢ zastepcza z tabeli 3.3
m=0,320+—=22"2220 %0 228 = 0,325 - wspoiczynnik wydatku dla

3+0,852+2+0,228
wlotu o Sciankach czotowych prostopadtych do osi przepustu (wlot

korytarzowy) z dtawieniem niepetnym
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Glebokos¢ wody gornej:

H=H, — as=vi = 0,58 - 1,1040,46° _ 0.57m

2q 2%9.81

gdzie: F = 0,6*0,58+0,87*0,58=0,852m"

¢ _ 0392
Vo= - =
F 0,852

=0,46m/s

Wymiary i spadek przewodu przepustu dobrano z warunkow:

- zapewnienia niezatopienia wlotu: D=H/1,2=0,57/1,2=0,475m

- dobrana srednica nie powinna by¢ mniejsza od minimalne] dla przewodu
nieprzetazowego D=0,80m (dla przepustéw dtuzszych od 9m)

- nieprzekroczenia dopuszczalnego poziomu spietrzenia.

Spadek krytyczny w przepuscie:

0,013%
OJSIJJBBE

1=2,43* *9,81=0,005

Potrzebny spadek dna przepustu:

2
i= (ﬂ) =0,006 przyjeto i=0,01

22,2
Przyjeto srednice przewodu D=80cm i spadek dna przewodu i=0,01.

7.3 Stanowisko dolne (wylot).

Glebokos¢ wody w przepuscie h,=0,38m

Predkos¢ wody w przepuscie na wylocie v,=1,69m/s.

Glebokos¢ strumienia wody w przekroju wylotowym: hg=h=0,44m (p=0).

Sprawdzenie warunku hg= 0,44m < 1,25h,,=1,25*0,38=0,48m

Predko$é nierozmywajgca dla glin zwieztych v,=1,20*0,44%? =1,02 < v,,=1,69m/s. Wylot
wymaga umocnienia. Dla predkosci v=1,69m/s przyjeto umocnienie wylotu brukiem na warstwie

ZWiru.

8. Urzadzenia obce

Istniejgce studnie kontrolne kanalizacyjne, studzienki kablowe telekomunikacyjne oraz
skrzynki zasuw wodociggowych i gazowych nalezy wyregulowa¢ do rzednych projektowanego
terenu.

Na wniosek Przedsigbiorstwa Wodociggéw i Kanalizacji w Sremie w nakladach
kosztorysowych uwzgledniono wymiane dwoch weztéw wodociggowych zlokalizowanych w obrebie
skrzyzowania z drogg powiatowg Dalewo-Moérka oraz jednego wezta wodociggowego przy
skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg nr 432 Srem-Leszno.

Przewody energetyczne i telekomunikacyjne przewidziano do zabezpieczenia rurami
ostonowymi ,AROT” PS dwudzielnymi 110mm.

Roboty ziemne w poblizu istniejgcych przewoddw podziemnych nalezy wykonywacé recznie.
Dane szczeg6lowe o przebiegu urzgdzeh podziemnych nalezy uzyskaé¢ na podstawie prébnych

przekopdéw w terenie.
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9. Oddziatywanie na s$rodowisko

9.1 Warianty przedsiewziecia

Z uwagi na niewielki zakres przedsiewziecia oraz z uwagi na ustalony przebieg drogi
istniejgcej z niewielkim poszerzaniem pasa drogowego - jako wariant przedsiewziecia rozwazono
pozostawienie stanu istniejgcego bez naktadow inwestycyjnych.

Ruch drogowy ze wzgledu na jego charakter jako obstugujacy przylegte posesje nie ulegnie
zasadniczej zmianie. Zakfada sie zwiekszenie o 10% ruchu miarodajnego w pierwszym roku po
oddaniu ulicy do eksploatacji spowodowane atrakcyjnoscig nowej drogi.

Pozostawienie stanu istniejgcego jako drogi nieutwardzonej (gruntowej) spowoduje dalsze
niekorzystne oddziatywanie na srodowisko poprzez:

» znaczne zakurzenie (zapylenie) okolic ulicy wskutek podrywania czgstek
drobnych gruntu szczegdlnie niebezpieczne dla oso6b z alergiag

= wigkszg emisje spalin i natezenia hatasu wskutek wiekszych oporéw ruchu
w stosunku do nawierzchni utwardzonej (jazda na nizszych biegach)

= powstawanie kaluz po opadach atmosferycznych, w wariancie inwestycyjnym
zalozono budowe kanalizacji deszczowej oraz rowdw przydroznych z
odprowadzeniem wod opadowych do istniejgcych ciekdw.

= oczywistych ucigzliwosci zwigzanych z obstlugg posesji i parkowaniem

pojazdéw.

9.2 Przewidywane ilosci wykorzystywane| wody i innych surowcow, materialow, paliw

| enerqii
Woda i inne surowce, materialy, paliwa i energia wykorzystywane bedg jedynie w okresie

budowy ulicy w ilo$ciach niezbednych do prawidiowego wykonania robaot.

9.3 Rozwigzania chronigce srodowisko

W projekcie drogi dgzono do zminimalizowania niekorzystnego oddziatywania inwestycji na
otoczenie poprzez:

- zastosowanie nawierzchni z kostki betonowej z organizacjg ruchu

- zastosowanie normatywnych pochylen jezdni zapewniajgcych ptynny i cichszy ruch
pojazdow

- odwodnienie ulicy za pomocg kanalizacji deszczoweji rowow przydroznych.

9.4 Opis przewidywanych oddziatywan na $srodowisko
9.4.1 Hatas

Zgodnie z rozporzadzeniem Minisrtra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 178 poz. 1841) na terenach zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej dopuszczalny rownowazny poziom dzwieku wynosi:
= W porze dziennej L*,r=55dB

= W porze nocnej L*r=50dB
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Jezeli na takich terenach dopuszcza sie ustugi rzemiesin\cze to dopuszczalny poziom
dzwieku wynosi L*,r"N=60/50dB.

Obliczenia akustyczne przeprowadzono przy zalozeniu matej predkosci ruchu pojazdow
V=40km/godz., nawierzchni z kostki brukowej betonowej o szerokosci jezdni 5,50m i szerokosci
chodnikéw po 1,00m. Obliczenia przeprowadzono przy pomocy programu komputerowego Traffic
Noise 2008.

Réwnowazny poziom dzwieku na linii zabudowy oddalonej o 12m od osi drogi (6m od linii
ogrodzen — granicy pasa drogowego) wynosi:

= W porze dziennej Lar°= 50dB < L*;1=55dB
= W porze nocnej Lar"= 44dB < L*,r=50dB.

Réwnowazny poziom dzwieku na granicy ogrodzen (granica pasa drogowego) wynosi:

= W porze dziennej Lar°= 54dB < L*»1=55dB
= w porze nocnej Lar"'= 46dB < L*,;=50dB.

Wyniki obliczen akustycznych wykazujg, ze zar6bwno na linii ogrodzen (granicy pasa
drogowego) jak i na granicy linii zabudowy nie wystgpig przekroczenia dopuszczalnego
réownowaznego poziomu dzwieku.

Do poziomu dopuszczalnego w porze dziennej L*,t=55dB zblizy sie poziom halasu
wygenerowany przez dwukrotnie wieksze natezenie ruchu niz wystepujgce obecnie przy
porownywalnej strukturze ruchu. Nalezy podkreslic, ze w przypadku wykonania nawierzchni

z betonu asfaltowego poziom hatasu bytby nizszy o ok. 2 dB.

9.4.2. Zanieczyszczenie powietrza

Przedmiotowa droga gminna jest drogg lokalng, na ktorej ruch pojazdow zwigzany jest
przede wszystkim z dojazdami samochodami osobowymi mieszkahcow i w ograniczonej skali z
ruchem pojazdoéw dostawczych. Jest to tym samym ruch o niewielkim natezeniu nieprzekraczajgcy
kilkudziesieciu pojazdéw na godzine, przy czym w porze nocnej spada on praktycznie do zera.
Z formalnego punktu widzenia predkos$¢ pojazddéw nie przekracza 30-40 km/godz, co wynika
Z ograniczen narzuconych znakami drogowymi jak i zastosowanych progdéw zwalniajacych.

Do obliczen przewidywanych oddziatywan ruchu pojazdéw na stan zanieczyszczenia
powietrza w sasiedztwie drogi lokalnej zastosowano aplikacje do wyznaczania wielkosci emisji
zwigzanych z transportem, opublikowang na stronie internetowej Ministerstwa Srodowiska.
Wielkosci emisji okreslono dla odcinka drogi o dtugosci 0,2km (na drodze osiedlowej dalsze odcinki
nie wplywajg znaczaco na stan zanieczyszczenia powietrza) dla natezenia ruchu pojazdoéw w ilosci
100 samochoddéw osobowych i 10 samochodéw dostawczych w okresie godziny (przy 16
godzinach ruchu w okresie doby), a wiec dla danych z duzg rezerwa.

Obliczenia wykonano zgodnie z obowigzujgcg metodykg referencyjng, a ich wyniki
przedstawiono w profilu maksymalnych stezen jednogodzinnych w osi prostopadtej do drogi. Wyniki

te wskazujg jednoznacznie, ze nawet przy tak wysokim (w stosunku do istniejgcych warunkow)
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natezeniu ruchu pojazdow ucigzliwe oddziatywanie drogi zamknie sie w catosci nie tylko w
granicach pasa drogowego, lecz nawet w granicach jezdni.

W wyniku spalania paliwa w silnikach pojazdéw wydalane sg nastepujgce podstawowe

zanieczyszczenia:
= tlenki azotu (szczegblnie dwutlenek azotu)
= tlenek wegla
= weglowodory
= pyt zawieszony
= ofow.

Biorgc pod uwage wielkos¢ emisji poszczegolnych zanieczyszczen emitowanych w wyniku
spalania paliw silnikowych oraz normy ich dopuszczalnych stezen dalszej analizie poddano
stezenia dwutlenku azotu, poniewaz emisja tego zanieczyszczenia decyduje o wielkosci
przekroczen stezen dopuszczalnych i stezen Sredniorocznych.

Przeprowadzone analizy obliczen dla podobnych odcinkow drég wykazaty, ze dla
podanego natezenia ruchu maksymalne wartosci stezen jednogodzinnych i Sredniorocznych
dwutlenku azotu (najbardziej ucigzliwego z emitowanych w spalinach samochodowych
zanieczyszczen) na analizowanej drodze nie przekraczajg obowigzujgcych wartosci odniesienia
juz na powierzchni paséw jezdni.

Wartosci tych stezen (pochodzace od emisji zanieczyszczen z poruszajgcych sie pojazdow)
sg mate, a ich maksymalne wielkosci wystepujgce na terenie jezdni wynoszg S1=22,25 (1g/m3 to
jest okoto 11,1 % wartosci odniesienia D1 = 200 pg/m3 i Sa = 2,176 pg/m3 to jest okoto 5,4%

wartosci odniesienia Da = 40 pg/ma3.

9.4.3 Stezenie zanieczyszczen w sciekach opadowych

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do woéd lub do ziemi, oraz w sprawie substanciji
szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. nr 168 poz 1763) wody opadowe
i roztopowe ujete w szczelne systemy kanalizacyjne pochodzgce z powierzchni drég gminnych
moga by¢ odprowadzane do wdéd lub do ziemi bez oczyszczania.

Obliczenia stezenia zanieczyszczen w sciekach opadowych z projektowanej ulicy
Braniborskiej dokonano w oparciu o norme PN-S-02204 z 1997r ,Odwodnienie drog”.

Zatozenia do obliczeh:

= natezenie ruchu 400 poj/dobe w obu kierunkach
= ulica dwupasowa — wspotczynnik poprawkowy 3,2/2=1,6
= wspotczynnik zmniejszajacy ilos¢ zawiesin ogdllnych z uwagi ha osadniki piaskowe w
studzienkach sciekowych — 0,70
= teren zabudowany
Zawiesiny ogolne:
V=40x1,6x0,7=45 mg/l < dopuszczalne 100mg/I
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Substancje ekstrahujgce sie eterem wynoszg 0,08 zawiesin ogolnych tj.
E=40x1,6x0,08 = 5,12 mg/I

Substancje ropopochodne stanowig 30-50% substancji ekstrahujgcych sie eterem tj.
R=5,12x0,50 =max 2,6mg/l < dopuszczalnych 15 mg/I

Wyniki obliczen wykazujg, ze dopuszczalne zawartosci zawiesin ogélnych i substancji
ropopochodnych jakie obowigzujg dla drog krajowych i parkingdw o powierzchni ponad 0,1ha nie
zostang przekroczone.

Obliczenia ekologiczne potwierdzajg mozliwos¢ bezposredniego odprowadzenia waéd
opadowych do odbiornika. Nalezy podkresli¢, ze wszystkie wpusty deszczowe zlokalizowane w
ulicach powinny by¢ wyposazone w osadniki piasku o glebokosci min 0,95m i srednicy osadnika
D=500mm. Osadniki piaskowe w studzienkach $ciekowych zatrzymujg do 50% zawiesin ogdlnych

sptywajacych z powierzchni drég.

9.5. Transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Przedmiotowe przedsiewziecie nie oddziatywuje na obszary transgraniczne (poza terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej.

9.6 Obszary podlegajace ochronie przyrody

Przedmiotowe przedsiewziecie nie oddziatywuje znaczgco na obszary podlegajgce ochronie

na podstawie ustawy o ochronie przyrody.

Opracowat:

mgr inz. Zenon Jurga
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B. OBLICZENIA ROBOT ZIEMNYCH

OBJTOSCI ROBOT ZIEMNYCH

75

107.

137.

158.

197.

227.

252.

279.

312.

338

369.

397.

426.

452,

477.

516.

552.

587.

617.

644.

667.

695.

720.

761.

792.

819.

851.

878.

901.

923.

85

60

00

00

40

60

90

70

00

00

20

60

80

00

40

00

25

40

90

50

30

70

50

99

80

00

30

80

50

60

POW ERZCHNI A
WYKOP  NASYP

3.68 0. 00
4.34 0. 00
3.52 0. 00
3.22 0. 00
3.28 0. 00
3. 60 0. 00
3.61 0. 00
3.85 0. 00
4.67 0. 00
4.15 0. 00
3.17 0.01
2.74 0.01
2.40 0.03
2.63 0.01
2.71 0.02
4.21 0. 00
4.16 0. 00
3. 47 0. 00
3.32 0. 00
3.49 0. 00
4.05 0. 00
3.45 0. 00
3.52 0. 00
3.53 0. 00
4. 39 0. 00
4.24 0. 00
3. 65 0. 00
3.99 0. 00
3.57 0.01
4.38 0.01
4.25 0.01
4.52 0. 00
4. 80 0. 04

DROGA GLOWNA
OBJETGCSC ZUZYCl E
WYKCP NASYP NA M EJSCU NADM AR
80. 20 0. 00 0. 00 80. 20
80. 20
105. 72 0. 00 0. 00 105. 72
185.92
97. 56 0. 00 0. 00 97. 56
283. 48
103. 19 0. 00 0. 00 103. 19
386. 67
101. 14 0. 00 0. 00 101. 14
487. 80
75.71 0. 00 0. 00 75.71
563. 51
146. 96 0. 00 0. 00 146. 96
710. 47
128. 65 0. 00 0. 00 128. 65
839. 12
111. 57 0. 00 0. 00 111. 57
950. 69
98. 09 0.13 0.13 97. 95
1048. 65
95. 45 0.32 0.32 95.12
1143.77
66. 82 0.52 0.52 66. 30
1210. 07
78. 47 0.62 0.62 77.84
1287. 92
75. 83 0.43 0.43 75. 40
1363. 32
101. 03 0.29 0.29 100. 74
1464. 06
105. 46 0. 00 0. 00 105. 46
1569. 52
96. 90 0. 00 0. 00 96. 90
1666. 42
131. 05 0. 00 0. 00 131. 05
1797. 47
123. 43 0. 00 0. 00 123. 43
1920. 90
132.52 0. 00 0. 00 132.52
2053. 41
114. 38 0. 00 0. 00 114. 38
2167.79
92.70 0. 00 0. 00 92.70
2260. 49
80. 37 0. 00 0. 00 80. 37
2340. 86
112. 46 0. 00 0. 00 112. 46
2453. 32
107. 01 0. 00 0. 00 107. 01
2560. 34
163. 68 0. 00 0. 00 163. 68
2724.01
117. 69 0. 00 0. 00 117. 69
2841. 71
99. 04 0.13 0.13 98.91
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