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Poznań, dnia 30 kwietnia 2016 r. 

 
 
 

 

OŚWIADCZENIE 
 
 

Niniejszym oświadczamy, że projekt budowlano-wykonawczy budowy ulicy Heweliusza (drogi 

wewnętrznej klasy D) w Śremie - Obszar Helenki został sporządzony zgodnie z obowiązującymi 

przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

 

 

 

 

 

1. Projektant       ......................................................................... 
         mgr in ż. Zenon Jurga      
          Uprawnienia budowlane do projektowania i kierowania  

robotami budowlanymi bez ograniczeń w specjalności dróg      
        nr ewid.: 165/73 WZDP Poznań 

 
 
 
 
 
 

2. Sprawdzający     ......................................................................... 
         mgr in ż. Jacek Holtzer  
              Uprawnienia budowlane do projektowania i kierowania   

robotami budowlanymi bez ograniczeń w specjalności dróg   
                     nr ewid.: 33/69 i 40/72 WZDP Poznań 

 
 
 

 
 
Uprawnienia budowlane i zaświadczenia o przynależności do właściwej izby samorządu 

zawodowego – w załączeniu. 
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2. KARTA INFORMACYJNA PRZEDSI ĘWZIĘCIA 

„Budowa ulicy Heweliusza (drogi wewn ętrznej klasy „D”)  

w Śremie – Obszar Helenki.” 
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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsi ęwzięcia: 

Planowane przedsięwzięcie polega na budowie ulicy Heweliusza (drogi wewnętrznej klasy „D”) 

w Śremie – Obszar Helenki, gmina Śrem, powiat śremski, woj. wielkopolskie. 

Długość projektowanego odcinka drogi 12KdD w Śremie na odcinku od ul. Tatarkiewicza do ul. 

Wyspiańskiego wynosi 0,567km. 

Lokalizację przedsięwzięcia przedstawiono na planie sytuacyjnym  w skali 1:500.  

Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (tekst jednolity Dz.U. z 2016 r. poz. 71) 

przedmiotowe przedsięwzięcie polegające na budowie drogi publicznej o nawierzchni twardej 

o całkowitej długości poniżej 1 km nie należy do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco 

oddziaływać na środowisko. Obowiązek sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko nie jest 

wymagany. 

 

2. Powierzchnie zajmowanych nieruchomo ści i sposób ich u żytkowania: 

Inwestycja jest zlokalizowana na działkach: 

- obręb Śrem, ark. mapy 11, działki nr 564cz, 646/2cz, 678/7, 2085cz, 2819cz, 2988/3, 2988/4cz, 

2990/11, 2990/18cz. 

W granicach opracowania poszczególne obiekty zajmują powierzchnie: 

  - jezdnia z kostki betonowej – 3598 m2 

  - chodniki z kostki betonowej – 1652 m2 

  - nawierzchnia wjazdów – 722 m2 

  - tereny zieleni – 716 m2 

Razem powierzchnia w liniach rozgraniczających teren przedsięwzięcia – 6688 m2. 

Obecnie Heweliusza (na odcinku od ul. Tatarkiewicza do ul. Wyspiańskiego) w Śremie posiada 

wydzielony pas drogowy o szerokości ok. 10,00 m i jest drogą o nawierzchni ziemnej. 

Uzbrojenie ulicy w liniach rozgraniczających ulicę Heweliusza stanowią: 

- kanalizacja sanitarna 

- wodociągi 

- gazociągi 

- kable energetyczne 

- kable telekomunikacyjne. 

  

3. Rodzaj technologii 

Nawierzchnia jezdni wykonana będzie z kostki brukowej betonowej szarej o grubości 8cm na 

podbudowie z chudego betonu o grubości warstwy 20cm. Nawierzchnia chodników z kostki brukowej 

czerwonej grubości 8cm, nawierzchnia zjazdów z kostki betonowej grafitowej grub. 8cm na podbudowie 

z chudego betonu grub. 15cm. 

Krawężniki betonowe najazdowe o wymiarach 15x22cm. 
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Odwodnienie ulic – wpustami deszczowymi poprzez studzienki ściekowe i przykanaliki do 

projektowanego kanału deszczowego z rur PVC 315mm z odprowadzeniem do istniejących kanałów 

deszczowych Ø300mm  w ulicy Tatarkiewicza i Ø400 w ul. Chełmońskiego. 

Oświetlenie ulicy latarniami na słupach stalowych ocynkowanych wg odrębnego projektu. 

 

4. Warianty przedsi ęwzięcia 

Z uwagi na niewielki zakres opracowania oraz zgodność z obowiązującym planem 

zagospodarowania przestrzennego nie opracowano rozwiązań wariantowych. Jako wariant zerowy 

założono stan istniejący (bez nakładów inwestycyjnych). 

 

5. Przewidywane ilo ści wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, pali w oraz energii. 

Woda i inne surowce, materiały, paliwa i energia wykorzystywane będą jedynie w okresie budowy 

ulicy w ilościach niezbędnych do prawidłowego wykonania robót. 

W  okresie eksploatacji ulicy zapotrzebowanie na energię elektryczną do celów oświetleniowych 

wyniesie ok. 2kW (20 lamp sodowych o mocy 100W). 

W okresie budowy ulicy przewiduje się że dla prawidłowego wykonania robót drogowych zostaną 

zużyte (ilości szacunkowe): 

a) woda w ilości 96m3 w celu zagęszczenia gruntu podłoża i robót nawierzchniowych 

b) grunt stabilizowany cementem (z betoniarni) w ilości 432m3 na wzmocnienie podłoża 

gruntowego 

c) chudy beton cementowy na warstwy podbudowy w ilości 828m3 

d) kostka brukowa betonowa grub. 8cm na nawierzchnię jezdni, wjazdów i chodników w ilości 

5972m2 

e) krawężniki betonowe o wym. 15x22cm w ilości 1274mb 

f) rury z tworzyw PVC Ø400mm, Ø315mm i Ø200mm w celu odwodnienia ulicy w ilości 646mb 

g) studnie kanalizacyjne prefabrykowane Ø1000mm w ilości 24szt 

h) studzienki ściekowe z osadnikiem i wpustem żeliwnym  w ilości 21szt 

i) piaski do nawierzchni drogowych i zasypki kanalizacji w ilości 420 m3 

j) paliwa (ropa naftowa) dla celów transportu i pracy maszyn budowlanych w ilości 1200l 

 

6. Rozwi ązania chroni ące środowisko 

W projekcie ulicy dążono do zminimalizowania niekorzystnego oddziaływania inwestycji na 

otoczenie poprzez: 

- zastosowanie nawierzchni z kostki betonowej  

- zastosowanie pochyleń podłużnych i poprzecznych  jezdni zapewniających płynny i cichy ruch 

pojazdów 

- odwodnienie ulicy za pomocą kanalizacji deszczowej 

- organizację ruchu (wprowadzenie ograniczenia prędkości do 40km/godz. i ograniczenie tonażu 

do 6ton) 
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7. Opis przewidywanych oddziaływa ń na środowisko 

7.1. Ruch drogowy  

Ruch drogowy w pierwszym roku po oddaniu ulicy do eksploatacji wyniesie maksymalnie 340 

poj/dobę, przy czym ruch dzienny w godzinie szczytu wyniesie 34 poj/godz (tj. 10% średniodobowego), 

a ruch nocny 27 poj/godz. (tj. 8% średniodobowego). 

Udział pojazdów ciężarowych szacuje się na 2% ruchu średniodobowego w porze dziennej tj. 7 

poj/d.  W porze nocnej ruchu pojazdów ciężarowych nie przewiduje się ze względu na ograniczenia 

ruchu pojazdów o całkowitej masie do 6t. 

 

7.2 Ochrona przed hałasem  

7.2.1  Przedmiot i zakres opracowania  

Przedmiotem opracowania jest ocena wpływu na klimat akustyczny ulicy Heweliusza w Śremie 

na odcinku od ul. Tatarkiewicza do ul. Wyspiańskiego. 

W zakres opracowania wchodzi: 

• obliczenie hałasu emitowanego przez budowany odcinek ulicy w porze dziennej i nocnej, 

• wyznaczenie zasięgu w odniesieniu do wartości  55 i 50 dB(A) dla hałasów komunikacyjnych w 

porze dziennej i nocnej. 

Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r. poz. 112) na terenach 

zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (a taka jest planowana w otoczeniu drogi) dopuszczalny 

równoważny poziom dźwięku wynosi: 

� w porze dziennej LAeqD=61dB 

� w porze nocnej    LAeqN=56dB 

7.2.2. Charakterystyka źródła hałasu 

Inwestycja przebiegać będzie po śladzie istniejącej drogi, posiadającej nawierzchnię ziemną. 

Nawierzchnie jezdni zaprojektowano z kostki brukowej betonowej.  

Dla odcinka przebudowywanej ulicy przyjęto następujące parametry techniczne: 

Klasa ulicy                                            D 

Prędkość projektowa                           40 km/godz. 

Szerokość jezdni                                   6,00m (2 pasy ruchu) 

Szerokość chodników obustronnie po 1,25-2,00m 

Szerokość ulicy w liniach rozgraniczających 9,50 -10,00m 

 

Tabela1. Struktura rodzajowa ruchu średniodobowego 

Rodzaj pojazdów 
Ilość pojazdów rok 2017 

poj./dobę % 

Samochody lekkie 333 98,0 

Pojazdy ciężarowe 7 2,0 

R a z e m 340 100 
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Tabela 2. Godzinowe nat ężenie ruchu pojazdów. 

 
W roku 2017 

pora dzienna pora nocna 

Całkowite natężenie ruchu [poj./h] 21 4 

Udział pojazdów ciężkich [%] 2 0 

 

 Parametry ruchu analizowanej ulicy określono dla normowych odcinków czasu pory 

dziennej i nocnej, uwzględniając podział na pojazdy lekkie i ciężkie, według którego wykonano obliczenia 

wartości poziomu równoważnego hałasu dla pory dziennej i nocnej. Przyjęto przy tym podaną poniżej 

zasadę podziału dobowego natężenia ruchu: 

• podczas 16-tu godzin pory dziennej przejeżdża 92 % pojazdów, które będą się poruszały po 

analizowanej ulicy w ciągu doby, 

• podczas 8 godzin pory nocnej przejeżdża 8% pojazdów, które będą się poruszały po 

analizowanej ulicy w ciągu doby. 

7.2.3. Lokalizacja punktów obserwacji 

Biorąc pod uwagę charakter źródła hałasu, na granicy terenów istniejącej zabudowy 

mieszkaniowej, położonych w najbliższej odległości od ocenianego odcinka ulicy Heweliusza 

wyznaczono punkty obserwacji P1 ÷ P2. Są to reprezentatywne punkty obserwacji dla całego odcinka 

ulicy, zlokalizowane na granicy posesji (P.1 – 5,0 m od osi jezdni) oraz przed elewacją najbliższych 

budynków mieszkalnych (P.2 – 10,0 m od osi jezdni).  

7.2.4. Wyniki obliczeń 

 Przeprowadzając obliczenia programem komputerowym “Traffic Noise 2008 SE”, 

wyznaczono zasięgi stref oddziaływania hałasu komunikacyjnego dla prognozy ruchu w roku 2017 w 

porze dziennej i nocnej.  

Obliczono również poziomy dźwięku w wybranych punktach obserwacji. Wyniki obliczeń 

przedstawiono w Tabeli 3 oraz w załączniku 1. 

Tabela 3. Wyniki oblicze ń hałasu od budowanej ulicy w wytypowanych punktach 

obserwacji. 

Punkt 

obserwacji 

Rok 2017 

Pora 

dzienna 

Pora 

nocna 

P.1  (5,0 m) 54,3 46,4 

P.2 (10,0 m) 50,0 42,1 

  

7.2.5. Uciążliwość akustyczna drogi w świetle obowiązujących przepisów  

 Ocenę oddziaływania akustycznego analizowanego odcinka ulicy dokonano w oparciu o 

przedstawione w Tabeli 3 wielkości hałasu komunikacyjnego. Zgodnie z rozporządzeniem Ministra 

Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. 

U. nr 120 poz. 826), obszary podlegające ochronie akustycznej zlokalizowane przy analizowanym 
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odcinku drogowym generalnie można zakwalifikować do terenów zabudowy mieszkaniowej 

jednorodzinnej. Wartości dopuszczalne poziomu dźwięku od hałasów komunikacyjnych dla powyższego 

terenu wynoszą 61 dB(A) dla 16 godzin pory dziennej i 56 dB(A) dla 8 godzin pory nocnej.  

 Analiza danych zebranych w powyższej tabeli wskazuje na brak przekroczeń wielkości 

dopuszczalnych hałasu emitowanego przez projektowany odcinek ulicy w środowisku zewnętrznym w 

punktach obliczeniowych w porze dziennej i w porze nocnej na najbliższej granicy terenów zabudowy 

mieszkaniowej. 

7.2.6. Wnioski 

Dokonując analizy uciążliwości akustycznej budowanego odcinka ulicy Heweliusza oszacowano 

poziomy hałasu w punktach obliczeniowych oraz zasięgi oddziaływania akustycznego ulicy w porze 

dziennej i nocnej. Ich przeanalizowanie pozwala na sformułowanie poniższych wniosków:  

• projektowany odcinek ulicy Heweliusza, na analizowanym obszarze przebiega przez planowane 

zgodnie z MPZP Obszar Śrem-Helenki tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 

wymagające ochrony akustycznej, 

• hałas generowany przez ruch drogowy nie powoduje przekroczeń wartości dopuszczalnych na 

granicy terenów z istniejącą zabudową mieszkaniową. 

Wyniki obliczeń akustycznych wykazują, że zarówno na linii ogrodzeń (granicy pasa drogowego) 

jak i na granicy linii zabudowy nie wystąpią przekroczenia dopuszczalnego równoważnego poziomu 

dźwięku. 

Należy podkreślić, że w przypadku wykonania nawierzchni z betonu asfaltowego poziom hałasu 

byłby niższy o ok. 2 dB.  

 

7.3. Wpływ inwestycji na powietrze atmosferyczne  

7.3.1. Charakterystyka ruchu pojazdów poruszających się droga 12KDd 

7.3.1.1 Podstawy przyjętej metodyki obliczeń 

Ocena wpływu ruchu drogowego na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie 

dróg spotyka się z wieloma problemami ze względu na specyfikę powstawania i rozprzestrzeniania się 

substancji szkodliwych. Obecnie stosowane metody zalecane w „Referencyjnych metodykach 

modelowania poziomów substancji w powietrzu” (Dz. U. z 2003r. Nr 1 poz. 12) odnoszą się do źródeł 

punktowych ewentualnie do źródeł liniowych o ustalonej zorganizowanej emisji, które można z pewnym 

przybliżeniem zastąpić zbiorem źródeł punktowych. 

W przypadku ruchu kołowego mamy do czynienia ze specyficznymi warunkami, na które składają 

się: 

• pojedyncze źródła emisji, którymi są pojazdy znajdujące się w ruchu 

• emisja zanieczyszczeń, odbywająca się z emitorów (rury wydechowe) umieszczonych na 

małej wysokości 

• kierunek wydalania zanieczyszczeń, pokrywający się z kierunkiem ruchu pojazdów 

• zaburzenia w naturalnym rozprzestrzenianiu się zanieczyszczeń, powodowane przez 

odbywający się ruch pojazdów. 
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Ze względu na omówioną specyfikę dróg w niniejszej analizie oparto się na obliczeniach 

emisji zanieczyszczeń z pojazdów samochodowych zawartych w „Zasadach Ochrony Środowiska w 

Drogownictwie – Tom III, dział 10 Instytutu Badawczego Dróg i Mostów Warszawa 1999r i Dyrektywach 

Unii Europejskiej dotyczące norm emisji EURO I, EURO II oraz EURO III i EURO IV, a stężenia 

maksymalne i szerokości obszaru stężeń ponadnormatywnych obliczono zgodnie z metodyką określoną 

w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 5 grudnia 2002r w sprawie wartości odniesienia dla 

niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003r. Nr 1 poz. 12). 

 

 

7.3.1.2  Parametry ruchowe ulicy 

 

Tabela1. Struktura rodzajowa ruchu średniodobowego 

Rodzaj pojazdów 
Ilość pojazdów rok 2012 

poj./dobę % 

Samochody lekkie 333 98,0 

Pojazdy ciężarowe 7 2,0 

R a z e m 340 100 

 

 

Tabela 2. Nat ężenie ruchu w godzinie szczytu 

 

Natężenie szczytowe 

Poj./godz 

Całkowite natężenie ruchu  

Dobowe 

[poj./dobę] 

Średnie 

godzinowe 

[poj./h] 

Droga 12KDd 34 340 14 

 

7.3.2. Wielkość emisji zanieczyszczeń 

W celu skorzystania z możliwości obliczeniowych programu komputerowego "COPERT 4" dla 

Windows, dokonano przeliczeń emisji z potoku poruszających się pojazdów i zastąpiono ją emisją z 

zastępczych źródeł punktowych. 

Dla wykonania obliczeń z zakresu przekroczeń stężeń dopuszczalnych, analizowaną trasę drogi 

podzielono na odcinki o długości 100m, na których utworzono liniowe emitory zastępcze, (po 1 

emitorze na poszczególne kierunki ruchu), reprezentujących emisję spalin z paliwa spalonego na tym 

odcinku ulicy na danym kierunku jazdy. 

Dla obliczeń emisji w roku 2012, z uwagi na ciągły proces zmniejszania uciążliwości silników 

spalinowych oraz wstąpienie Polski do Unii Europejskiej, posłużono się dopuszczalnymi wskaźnikami 

emisji z silników pojazdów samochodowych obowiązującymi w Unii Europejskiej. 

Wskaźniki te w formie norm zawarte są w Dyrektywie 98/69/EC - normy EURO III i EURO IV. 

Do obliczeń uciążliwości ruchu samochodowego i wyznaczeniu obszarów stężeń 

ponadnormatywnych wzdłuż ulic przyjęto następujące założenia: 
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1. Pojazdy z silnikami Diesla stanowić będą: 

• 15 % wśród samochodów osobowych 

• 100 % wśród samochodów ciężarowych 

2. W roku 2017 :  

- wśród samochodów osobowych – 100% normy EURO III (2000 r.)  

- wśród samochodów ciężarowych - 100% normy EURO III (2000 r.)  

 

 

Tabela 3.1 Wielko ść emisji tlenków azotu, przypadaj ąca na 100m odcinek ulicy 

 
Emisja tlenków azotu  [NO2] 

g/s Kg/h Mg/rok 

Ulica Heweliusza 0,000166 0,0006 0,00525 

 

7.3.3. Analiza stężeń maksymalnych pochodzących od ruchu samochodowego 

Punkty obserwacji usytuowano co 2,5 metra po obu stronach rozpatrywanej ulicy, prostopadle do 

osi ulicy w km 0+200 tj. w miejscu istniejącej zabudowy. 

Ze względu na małą wysokość punktów emisji, maksymalne stężenia powstają na poziomie ziemi 

i  nie ma potrzeby liczenia ich na poziomie zabudowy, bo będą one zawsze mniejsze niż na poziomie 

gruntu. 

Obliczenia przeprowadzono dla najbardziej uciążliwego zanieczyszczenia, jakim jest dwutlenek 

azotu, którego emisja jest największa i stężenia którego decydują o wypadkowej szerokości obszaru 

przekroczeń stężeń dopuszczalnych. 

Rozkład maksymalnych stężeń uśrednionych do jednej godziny, częstość przekroczeń norm 

dopuszczalnych przez stężenia jednogodzinne oraz rozkład stężeń średniorocznych dwutlenku azotu 

zawierają załączone wydruki obliczeń komputerowych (załącznik 2). 

Współrzędne granicznych punktów i znana szerokość jezdni pozwala na określenie szerokości 

obszaru przekroczeń stężeń dyspozycyjnych. 

Szerokość wyznaczonych obszarów liczona jest od osi jezdni, a całkowita szerokość obszaru 

przekroczeń liczona jest łącznie z szerokością pasów jezdni. Zestawienie wyznaczonych szerokości 

zawiera Tabela Nr 4.1. 

Tabela nr 4.1 Szeroko ści obszarów przekrocze ń stężeń dopuszczalnych. 

Droga 12KdD Śrem Obszar Helenki 

Szerokość obszarów przekroczeń stężeń dopuszczalnych od osi jezdni [m] 

Strona 

północna 

Strona 

południowa 

Całkowita szerokość 

obszaru przekroczeń 

Czy szerokość obszaru 
przekroczeń stężeń 

dopuszczalnych wykracza 
poza granice pasa 

drogowego 
0 0 0 NIE 
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Przeprowadzona analiza obliczeń wykazała, że dla podanego natężenia ruchu maksymalne 

wartości stężeń jednogodzinnych i średniorocznych dwutlenku azotu (najbardziej uciążliwego z 

emitowanych w spalinach samochodowych zanieczyszczeń) na analizowanej drodze nie przekraczają 

obowiązujących wartości odniesienia już na powierzchni pasów jezdni. 

Wartości tych stężeń (pochodzące od emisji zanieczyszczeń z poruszających się pojazdów) są 

małe, a ich maksymalne wielkości występujące na terenie jezdni wynoszą S1=22,25 µg/m3 to jest około 

11,1 % wartości odniesienia D1 = 200µg/m3 i Sa = 2,176 µg/m3 to jest około 5,4 % wartości odniesienia 

Da = 40 µg/m3. 

 

7.4 Ochrona wód  

7.4.1  Wody powierzchniowe 

Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 18 listopada 2014r. w sprawie warunków, 

jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie substancji 

szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r. poz. 1800) wody opadowe 

i roztopowe ujęte w szczelne systemy kanalizacyjne pochodzące z powierzchni dróg gminnych 

wewnętrznych mogą być odprowadzane do wód lub do ziemi bez oczyszczania.  

Odwodnienie ulicy Heweliusza zaprojektowano poprzez studzienki ściekowe z osadnikiem piasku 

z odprowadzeniem kanałami o średnicy 315mm do istniejącej sieci kanalizacyjnej w ulicach 

Tatarkiewicza i ul Chełmońskiego.  

Obliczenia stężenia zanieczyszczeń w ściekach opadowych z projektowanej ulicy Heweliusza 

dokonano w oparciu o normę PN-S-02204 z 1997r „Odwodnienie dróg”. 

Założenia do obliczeń: 

� natężenie ruchu 340 poj/dobę w obu kierunkach 

� ulica dwupasowa – współczynnik poprawkowy 3,2/2=1,6 

� współczynnik zmniejszający ilość zawiesin ogólnych z uwagi na osadniki piaskowe 

w studzienkach ściekowych – 0,70 

� teren zabudowany 

Zawiesiny ogólne:  

V=40x1,6x0,7=45 mg/l < dopuszczalne 100mg/l 

Substancje ekstrahujące się eterem wynoszą 0,08 zawiesin ogólnych tj.  

  E=40x1,6x0,08 = 5,12 mg/l 

Substancje ropopochodne stanowią 30-50% substancji ekstrahujących się eterem tj. 

  R=5,12x0,50 =max  2,6mg/l < dopuszczalnych 15 mg/l 

Wyniki obliczeń wykazują, że dopuszczalne zawartości zawiesin ogólnych i substancji 

ropopochodnych nie zostaną przekroczone. 

 

7.4.2 Wody podziemne 

W pobliżu projektowanej ulicy Heweliusza nie występują żadne ujęcia wody, jak też nie 

występuje strefa ochrony pośredniej. 
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7.5 Ochrona zieleni  

W projektowanym pasie drogowym nie występują drzewa i krzewy. Na terenach pasa 

drogowego wolnych od zabudowy planuje się urządzenie terenów zieleni poprzez założenie trawników 

dywanowych siewem. 

W sąsiedztwie projektowanej ulicy Heweliusza nie występują obszary „NATURA 2000”. 

 

7.6 Ochrona dóbr kultury  

W bezpośrednim sąsiedztwie ulicy Heweliusza nie występują chronione dobra kultury i 

rozpoznane obszary obserwacji archeologicznej. 

 

7.7 Gospodarka odpadami  

Za wytwórcę odpadów powstających podczas realizacji budowy ulicy Heweliusza należy uznać 

Wykonawcę robót wyłonionego w trybie przetargu. Wykonawca robót jest zobowiązany do uzyskania 

wymaganych prawem uzgodnień i zezwoleń związanych z gospodarką odpadami. 

Za sposób gospodarki odpadami na etapie eksploatacji ulicy odpowiada zarządca drogi tj. Urząd 

Miejski w Śremie. 

W okresie budowy ulicy powstawać będą głównie masy ziemne w ilości ok. 1800m3 związane 

z korytowaniem pod nawierzchnię jezdni i chodników. Masy ziemne zostaną przewiezione w miejsce 

wskazane przez Inspektora Nadzoru celem wykorzystania na cele rekultywacji lub wbudowane 

w nasypy innych dróg. Oprócz mas ziemnych powstawać też będą odpady z elementów betonowych w 

ilości ok. 20 m3 pochodzące z rozbiórek istniejącej nawierzchni jezdni i chodników oraz w trakcie 

procesu technologicznego. Gruz betonowy będzie magazynowany na placu budowy i następnie 

przewieziony na składowisko Inwestora, tam pokruszony celem wykorzystania na podbudowy dróg 

lokalnych (recykling). 

Odpady, które będą powstawać w trakcie eksploatacji ulicy stanowić będą nieznaczną część tych 

odpadów, które powstają w związku z funkcjonowaniem całej sieci ulic miasta Śrem.  

W okresie eksploatacji ulicy mogą powstać: 

- odpady niebezpieczne: zużyte lampy oświetlenia (jako zużyte urządzenia zawierające 

niebezpieczne elementy) – kod 16 02 13 

- odpady inne niż niebezpieczne:  

z czyszczenia ulicy – kod 20 03 03. 

odpady ze studzienek kanalizacyjnych kod 20 03 06. 

 

7.8 Obszar ograniczonego u żytkowania  

Ze względu na to, że oddziaływanie ulicy nie wykracza poza granice pasa drogowego – nie ma 

potrzeby tworzenia obszaru ograniczonego użytkowania.  

 

8.Transgraniczne oddziaływanie na środowisko  

Przedmiotowe przedsięwzięcie nie oddziaływuje na obszary transgraniczne (poza terytorium 

Rzeczypospolitej Polskiej). 
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9. Obszary podlegaj ące ochronie przyrody  

Przedmiotowe przedsięwzięcie nie oddziaływuje znacząco na obszary podlegające ochronie na 

podstawie ustawy o ochronie przyrody.  

 
 
 

Opracował:        
                 

 
..................................................... 

mgr inż. Zenon Jurga 
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Załącznik nr 1 

 
 
Program Traffic Noise 2008 SE dla Windows 
Licencja : Zakład Projektowania i Realizacji Dróg - Zenon Jurga, Dąbrowa 
 
 
 
 
 
Wydruk wyników obliczeń  
 
    Lp.  X [m]  Y [m]  z [m]    Leq   LeqN 
      P1  280.0    5.0    4.0   54.3   46.4 
      P2  280.0   10.0    4.0   50.0   42.1 
**** 
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3. WYKAZ OPINII I UZGODNIEŃ 
 

1. Uzgodnienie z zarządcą drogi tj. Urzędem Miejskim w Śremie nr 

PRIDR.7211.8.2016.PAP z 19-02-2016 

2. Protokół narady koordynacyjnej ZUD nr GN.6630.120.2016 z 20-04-2016 

3. Uzgodnienie nr OIU-5000-107512/16 z 03-03-2016 przez Polską Spółkę 

Gazownictwa sp. z o.o. Oddział w Poznaniu 

4. Uzgodnienie przez Śremskie Wodociągi w Śremie nr P/01201/2016 z 29-02-2016 

wraz z warunkami technicznymi nr 18/2016 z 26-02-2016 

5. Informacja nr 7/1/2016 z 04-03-2016 wydana przez ENEA Operator - Rejon 

Dystrybucji Września nr ZR/523/02/2016 wraz ze zmianą uzgodnienia z dnia 08-04-

2016 

6. Uzgodnienie przez TP SA nr TODDWPU-PO.2110079/10654/16/MK z 23-02-2016. 

7. Uzgodnienie Powiatowego Zarządu Dróg w Śremie nr PZD.I.5421-70/2010 z 06-12-

2010 
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Zał. 5 
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Zał. 7 
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4. WYPIS I WYRYS Z MIEJSCOWEGO PLANU 

ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO  

DLA OBSZARU „HELENKI” 

 
1. Uchwała nr 109/XIII/07 Rady Miejskiej w Śremie z dnia 23 sierpnia 2007 r. w sprawie 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru „Helenki” w Śremie. 

 

2. Uchwała nr 463/LI/10 Rady Miejskiej w Śremie z dnia 30 września 2010 r. w sprawie 

zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru „Helenki” w Śremie. 
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5. OPERAT TERENOWO PRAWNY 

 
1. Wypisy z rejestru gruntów 

2. Mapa ewidencyjna  1:1000 
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