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STRESZCZENIE

Ninigjszy dokument pt. Plan Transportowy Zrownowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla gminy Srem (PTGS) zostat opracowany na zlecenie Urzedu gminy
Srem. Swoim zakresem obejmuje on 5 lat, tj. przedziat czasowy od 2021 do 2026 roku. Przy
sporzadzaniu planu korzystano z materiatow 1 informacji uzyskanych od nastepujacych
podmiotow:

e gminnych jednostek samorzadu terytorialnego,
e Wydzialu Transportu Autobusowego Departamentu Transportu Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego,
e Wydzialu Transportu Kolejowego Departamentu  Transportu  Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego,
Gloéwnego Urzegdu Statystycznego,
Urzedu Statystycznego w Poznaniu,
Wojewoédzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Poznaniu,
e Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow.

Oprocz tego przy realizacji dokumentu wykorzystano informacje zebrane przy tworzeniu
aktu wyzszego rzedu, tj. Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Wielkopolskiego [14] (PTWW). Takie podejscie pozwolito na:

e przyjecie zbieznej metodyki opracowywania dokumentu,
e uzglednienie zapisow obowigzujacego aktu wyzszego rzgdu.

Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym [11] oraz Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego [6] plan transportowy gminy Srem
zawiera czg$¢ tekstowa oraz czgs$¢ graficzng. W czgéci tekstowej przedstawiono m.in.
zagadnienia, ktore z punktu widzenia gminy Srem wplywaja na planowanie oraz organizowanie
publicznego transportu zbiorowego. Niniejszy dokument wyznacza ramy' publicznych
przewozow gminnych, tj. takich, ktére wykonywane sa w granicach administracyjnych
gminy i niewykraczajacych poza jednej granice albo w granicach administracyjnych gmin
sasiadujacych, ktére zawarly stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwiazek
miedzygminny.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Srem po
konsultacjach i poprawkach zostanie poddany pod akceptacje Wiadzom gminy Srem. Po
publikacji w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Wielkopolskiego stanie si¢ aktem prawa
migjscowego.

Nalezy podkresli¢, ze dokument ten jest tworzony pierwszy raz w gminie Srem
i ze wzglgdu na ciagla zmiang uwarunkowan zewngtrznych i wewngtrznych potrzeb
transportowych mieszkancow powiatu powinien by¢ poddawany systematycznej aktualizacji.

! Uszczegblowienie przewozow dokonywane jest na poziomie organizatora
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1. WSTEP

1.1 Zakres planu

Niniejsze opracowanie stanowi podsumowanie prac realizowanych na podstawie umowy
zawartej w dniu 18.06.2020 roku zmierzajacych do opracowania Planu Zrownowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla gminy Srem, zwanego w dalszej czesci

dokumentu Planem Transportowym gminy Srem, w skrocie PTGS.

1.2 Definicje podstawowych pojec

Dostep  do  uktadu
transportowego

Komunikacja miejska

Kurs

Linia autobusowa

Linia kolejowa

Linia transportu
zbiorowego

Migracje (inaczej
wedrowki) ludnosci

Motywacja podrozy

Operator
publicznego
transportu
zbiorowego

zbior cech okreslajacych warunki korzystania
z ukladow transportowych i sieci transportowych, obejmujacy
elementy: 1) prawa, 2) informacji (np. system optat, rozklad jazdy,
nawigacja), 3) organizacji (np. organizacja rtuchu, linie
komunikacyjne, mozliwosci parkowania, sterowanie ruchem), 4)
ograniczen fizycznych (odleglos¢ od przystankow, sprawnosé
fizyczna, spowolnienie lub ograniczenie ruchu $rodkami fizycznymi)
[4].

gminne przewozy pasazerskie wykonywane w  granicach
administracyjnych miasta albo: miasta i gminy, miast, albo miast i
gmin sgsiadujgcych, jezeli zostalo zawarte porozumienie lub zostal
utworzony zwigzek migdzygminny w celu wspdlnej realizacji
publicznego transportu zbiorowego [13]

przejazd wg okre§lonego przebiegu linii z przystanku poczatkowego
do przystanku koncowego.

potaczenie komunikacyjne na okreslonej drodze mi¢dzy przystankami
wskazanymi w rozktadzie jazdy, po ktoérej odbywaja si¢ regularne
przewozy oséb [13].

droga kolejowa majaca poczatek i koniec wraz z przyleglym pasem
gruntu, na ktorg sktadajg si¢ odcinki linii, a takze budynki, budowle i
urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z
zajetymi pod nie gruntami [12].

regularne potaczenie w transporcie zbiorowym na okreslonej
rozktadem jazdy trasie transportowej z wyznaczonymi przystankami i
innymi okre§lonymi atrybutami jak: dostep do uktadu transportowego
[13].

caloksztalt przemieszczen prowadzacych do stalej lub okresowej
zmiany miejsca zamieszkania osOb. Migracje uwaza si¢ za
najwazniejszy przejaw przestrzennej mobilnosci ludnosci.

podtoze wzbudzajace naturalng dla ludzi konieczno$¢ lub chegé
przemieszczania si¢ w celu zaspakajania swoich potrzeb. W zaleznos$ci
od tego czy zachodzi konieczno$¢ czy che¢, motywacje mozna
podzieli¢ na odpowiednio obligatoryjne i fakultatywne [4].
samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob,
ktoéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie [11].
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Organizator
publicznego
transportu
zbiorowego

Podmiot wewnetrzny

Podroz

Pomiar ruchu
drogowego

Popyt transportowy

Przewoz gminny

Przewoz o
charakterze
uzytecznosci
publicznej
Przewoz regularny
specjalny

Przewoz wojewodzki

Przystanek
komunikacyjny

wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wiasciwy
do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze [11].

odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan wiasnych
jednostki samorzadu lokalnego z zakresu przewozu o0sob, podlegajaca
kontroli wtasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organéw
przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego — analogicznej do
kontroli — jaka sprawujg one nad wtasnymi stuzbami.

umotywowane  przemieszczenie si¢  osoby, pieszo lub z
wykorzystaniem jednego lub wigcej przejazdéw srodkami transportu,
pomiegdzy okreslonymi jako zrdédto i cel podrozy miejscami, z ktorych
kazdemu miejscu da sig przypisaé jedng z wyodrgbnionych kategorii
motywacji podrozy [4].

celem pomiaru ruchu drogowego jest uzyskanie, na podstawie
przeprowadzonych  pomiaréw  bezposrednich, podstawowych
parametrow i charakterystyk ruchu dla okre§lonych odcinkéw sieci
drog. Podstawowymi parametrami obliczanymi na podstawie pomiaru
ruchu na drogach s3: §redni dobowy ruch w roku oraz rodzajowa
struktura ruchu na wszystkich odcinkach sieci drogowej objgtej
pomiarem [8][3].

potrzeba transportowa wynikajaca z zachowan transportowych
w obrebie wydzielonej jednostki terytorialnej opisana potokami ruchu
w poszczegélnych komponentach struktury popytowej systemu
transportowego [4].

przewo6z o0s6b w ramach publicznego transport zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin
sasiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktore
utworzyly zwigzek mie¢dzygminny; inne niz przewozy powiatowe,
powiatowo—gminne, metropolitalne, wojewodzkie i
miedzywojewodzkie [11].

powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu
zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezacego 1 nieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych spoteczno$ci na danym obszarze [11].

niepubliczny przewo6z regularny okreslonej grupy osob, z
wylaczeniem innych osob [13]; w ramach tych przewozow
realizowany jest najczesciej transport szkolny oraz pracowniczy.
przew6z osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch
powiatow 1 niewykraczajacy poza granice jednego wojewodztwa, a w
przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze
przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy lub
techniczne odwrdcenie biegu pociagu, oraz przewdz powrotny; inne
niz przewozy gminne, powiatowe i migdzywojewodzkie [11].

miejsce zatrzymywania si¢ pojazdow transportu publicznego (takze
peron w transporcie kolejowym), przeznaczone do wsiadania lub
wysiadania pasazerow na danej linii komunikacyjnej, w ktéorym
umieszcza si¢ informacje dotyczace w szczegolnosci godzin odjazdow
srodkoéw transportu, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone
zgodnie z przepisami [20]; przystanek komunikacyjny moze
znajdowaé si¢ na dworcu [11],[7]; do oznaczania przystankoéw
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Publiczny
zbiorowy

transport

Punktualnosé
publicznego
transportu
zbiorowego

Rekompensata z
tytutu  Swiadczenia
ustug publicznych

Rozktad jazdy

Strategiczna
oddziatywania
srodowisko

ocena
na

Saldo migracji
(migracja netto)

Stopa bezrobocia
rejestrowanego

Umowa o
Swiadczenie ustug w
zakresie publicznego
transportu
zbiorowego
Urzgdzenie
przystankowe

Wiata przystankowa

Wspolczynnik
skolaryzacji brutto

komunikacyjnych stosuje si¢ odpowiednio: 1) znak D—15 ,,przystanek
autobusowy”, 2) D-16 ,przystanek trolejbusowy”, 3) D-17
»przystanek tramwajowy” [5].

powszechnie dostgpny, regularny przewo6z osob, wykonywany w
okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjne;j,
liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej [11]. Za publiczny
transport zbiorowy uznaje si¢ ustugi transportu pasazerskiego o
ogélnym  znaczeniu  gospodarczym, $wiadczone publicznie
w sposob niedyskryminacyjny i cigglty

cecha transportu publicznego polegajaca na tym, ze okreslony pojazd
(np. autobus), opuszcza lub mija zadany punkt linii we wcze$niej
ustalonym momencie. Zatem punktualno$¢ to zgodno$¢ (w ramach
okreslonej  tolerancji) rzeczywistego kursowania pojazdow
publicznego transportu zbiorowego z rozktadem jazdy [10].

kazda korzys¢, zwlaszcza finansowa, przyznana bezposrednio lub
posrednio przez wilasciwy organ z funduszy publicznych w okresie
realizacji zobowigzania z tytulu $wiadczenia uslug publicznych
lub powigzang z tym okresem [9].

zbidr informacji zwigzanych z organizacja pracy przewozowej
pojazdéw transportu zbiorowego w czasie i na trasach linii transportu
zbiorowego, wyznaczonych przez przystanki, stanowiace wezly sieci
transportowej [4].

w skr. SOOS, to postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na
srodowisko skutkow realizacji polityki, strategii, planu lub programu,
obejmujace w szczegolnosci uzgodnienie stopnia szczegdlowosci
informacji zawartych w prognozie oddziatywania na Srodowisko,
sporzadzenie prognozy oddziatywania na s$rodowisko, uzyskanie
wymaganych ustawg opinii oraz zapewnienie mozliwosci udziatu
spoleczenstwa w postepowaniu [1].

jest to rdéznica miedzy liczbg osob, ktore naptynegty
a liczbg osob, ktore opuscily dane terytorium (obszar) w okreslonym
przedziale czasowym (np. roku).

—udzial zarejestrowanych bezrobotnych w cywilnej ludnosci aktywne;j
zawodowo, tj. bez pracownikow jednostek budzetowych
prowadzacych dziatalnos¢ w =zakresie obrony narodowej i
bezpieczenstwa publicznego

umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a
operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktora przyznaje temu
operatorowi prawo i zobowiazuje go do wykonywania okreslonych
uslug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznosci publicznej [9].

urzadzanie techniczne zlokalizowane na obszarze przystanku
komunikacyjnego stuzace pasazerom korzystajacym z przystankow
komunikacyjnych

konstrukcja  zaprojektowana  jako ostona dla  pasazerow
przebywajacych na przystankach autobusowych, tramwajowych czy
peronach kolejowych zaliczana do zbioru obiektow matej architektury
miejskie;j.

relacja liczby 0s6b uczacych si¢ (stan na poczatku roku szkolnego) na
danym poziomie ksztalcenia (niezaleznie od wieku) do liczby ludnosci
(stan w dniu 31 XII) w grupie wieku okreslonej jako odpowiadajaca
temu poziomowi nauczania [2]; stosunek wszystkich osob uczacych
si¢ na danym poziomie do calej populacji 0s6b bedacych
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Zintegrowany wezel
przesiadkowy

w wieku nominalnie przypisanym temu poziomowi ksztatcenia (19—
24 lata).

miejsce umozliwiajagce dogodng zmian¢ $rodka  transportu
wyposazone w niezbgdna dla obstugi podréznych infrastrukture, w
szczegodlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty
sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie
si¢ zwlaszcza z rozkladem jazdy, linia komunikacyjng lub siecig
komunikacyjnag [11].

Wykaz najwazniejszych oznaczen:

NZ
GS
PTGS
PTWW
PTZ
SO0S
TI
UMWW
UoPTZ
WRPO
ZWP

— Przystanek na zadanie

— gmina Srem

— Plan transportowy gminy Srem

— Plan transportowy wojewddztwa wielkopolskiego [14]
— Publiczny transport zbiorowy

Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko

— Transport indywidualny

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego
— Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym [11]
Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny [15]

— Zintegrowany wezel przesiadkowy
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2. DETERMINANTY ROZWOIU PUBLICZNEGO THANSPORTU
ZBIOROWEGO NA 0BSZARZE OBJETYM PLANEM

2.1 Charakterystyka spoleczno—gospodarcza obszaru objgta planem

2.1.1 Informacje ogélne

Gmina Srem jest jednostka samorzadowa (gmina miejsko—wiejska) lezaca w
srodkowozachodniej czesci Polski w wojewodztwie wielkopolskim (patrz Rys. 2-1) w Powiecie
Sremskim. Taka lokalizacja sprawia, ze odlegto$é¢ droga samochodowa do stolicy::

e kraju— Warszawy wynosi ok. 311 km,
e wojewodztwa — Poznania wynosi ok. 43 km.

Isaro

Rys. 2-1 Polozenie gminy Srem w Polsce na tle wojewodztw
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie (18] z wykorzystaniem 0SM [31]

Gmina Srem graniczy z nastepujacymi gminami:
e gming Brodnica, Dolsk oraz Ksiaz Wielkopolski, wchodzace w sktad Powiatu
Sremskiego,
e gming Czempin oraz Krzywin, wchodzace w sktad Powiatu Koscianskiego,
e gming Komik wchodzacg w sktad Powiatu Poznanskiego,

» Wg maps.googe.pl (dostep 17.08.2020 r.)
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e gming Zaniemysl wchodzaca w sktad Powiatu Sredzkiego.

W gminie Srem funkcjonujg 33 jednostki pomocnicze (sotectwa): Binkowo, Borgowo,
Bodzyniewo, Blociszewo, Dalewo, Dobczyn, Dabrowa—Mateuszewo, Gaj, Gora, Grodzewo,
Grzymystaw, Kadzewo— Marszewo, Kaleje, Krzyzanowo—Pucotowo, Kawcze, Luciny—Tesiny,
Leg, Marianowo, Mechlin, Moérka—Jelenczewo, Nochowo, Niestabin, Olsza—Bystrzek, Ostrowo,
Orkowo, Petczyn—Nochowko, Pyszaca, Psarskie, Sosnowiec, Szymanowo, Wirginowo, Wyrzeka,
Zbrudzewo [33].

Miasto Srem ze wzgledu na swoj wiodacy charakter jest siedzibg zaréwno wiadz gminnych
oraz powiatowych. Bioragc pod uwage potozenie gminy Srem, to zlokalizowana ona jest w
centralnym miejscu Powiatu. Jak przedstawiono na rys. 2-2 odleglosci (w linii prostej) od
pozostatych siedzib wladz gminnych Powiatu Sremskiego nie przekracza 16 km.

Brodnicas)

Ksiaz Wielkopd

Rys. 2-2 Polozenie gminy Srem na tle Powiatu Sremskiego
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie [18]

Do najblizszych osrodkow miejskich o zblizonym charakterze zaliczy¢ mozna Kos$cian
oraz Srode Wielkopolska.
Powierzchnia gminy Srem wynosi 20 587 ha, w tym obszar miasta zajmuje 1237 ha [41],
CO 0znacza, 7€:
e obszar wiejski to prawie 94% powierzchni gminy,
e obszar miejski do nieco powyzej 6 % powierzchni gminy.

2.1.2 Demografia

Mieszkancy gminy Srem stanowia ponad 68% ogétu populacji zamieszkujacej Powiat
Sremski. Wg danych Urzedu Miejskiego w Sremie [33] liczba 0s6b zamieszkujacych na state
wynosi obecnie: prawie 40,5 tys. Jak mozna zauwazy¢ na rys. 2-3 od 2014 r., poza 2016 r. notuje
si¢ niewielki wzrost (siggajacy utamek procenta).

s Stan na 30.06.2020 r.
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Rys. 2-3 Liczba mieszkaricéw gminy Srem (pobyt staly) w latach 20142020 (0d 2014 do 2019 stan na 31.12., dla
2020 stan na 30.06) Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie [33]

Analizujac liczbe mieszkancow miasta Srem oraz terendéw wiejskich, to zdecydowana
wiekszo$¢ (prawie 69%) jest zameldowana na obszarze miasta. Jednak jak mozna zaobserwowac
na rys. 2-4 wystepujaca tendencja ma liniowy charakter spadkowy (wspdtczynnik R? wynosi
prawie 0,99°).

73

72

71
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69
e T
67

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Udziat liczby mieszkanncéw Miasta
Srem w stosunku do ogétu Gminy
[%]

0]

Rok

Rys. 2-4 Udziat liczby mieszkancaw miasta Srem w stosunku do ogétu gminy (Od 2014 do 2019 stan na 31.12,, dla
2020 stan na 30.06) zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie [33]

W efekcie takiej sytuacji liczba mieszkancow obszaréw wiejskich wzrasta, a miasta Srem
maleje. I tak porownujac wzrost w 2015 r. wzgledem 2014 r. oraz wzrost w 2019 r. wzgledem
2018 r. to liczba mieszkancow (pobyt staty) wzrosta ponad dwukrotnie (z 178 do 357 o0s.). Na
koniec 2020 r. wzrost liczby ludnos$ci na obszarach wiejskich bedzie zblizony do 2019 r.

Analizujgc poszczegdlne sotectwa, to zaobserwowaé mozna duze roznice, co do liczby
mieszkancow. Sotectwem o najmniejszej liczbie mieszkancow jest Marianowo, a o najwiekszej
Psarskie. Dynamika zmian (patrz Tab. 2-1 w ujgciu rok do roku) jest zroznicowana. Otz sotectwa
Btociszewo, Dobroczyn, Krzyzanowo—Pucotowo sa regionami tendencji spadkowej liczby
mieszkancow. Nie mniej nalezy zaznaczy¢, ze spadek ten w ujeciu procentowym byl znacznie
mniejszy niz w przypadku miasta Srem.

* Warto$¢ bliskie 1 oznaczaja bardzo dobre dopasowanie rownania linii trendu do danych.
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Tab. 2-1 Zmiany procentowe liczby mieszkancéw gminy Srem z podziatem na solectwa i miasto Srem

Zmiana liczby mieszkancéw w ujeciu rok do roku [%]*

Sotectwo lub miasto 2015/2014 2016/2015 2017/2016  2018/2017 2019/2018  2020/2019

Binkowo 0.60 2.96 0.57 1.71 -1.12 -1.70
Blociszewo -0.77 -0.78 0.52 0.52 -0.26 -0.26
Bodzyniewo 5.08 0.00 1.61 1.06 4.71 1.50
Borgowo 2.74 6.00 -0.63 2.53 1.23 2.44
Dalewo 1.26 0.25 1.99 0.24 -2.43 -0.75
Dabrowa—Mateuszewo 5.52 1.14 3.15 10.02 7.92 0.37
Dobczyn 8.06 4.48 1.43 1.41 1.39 -16.44
Gaj 1.28 2.11 -1.24 -0.42 -1.26 0.85
Gora 0.00 -1.80 -0.92 1.39 4.57 1.75
Grodzewo 3.16 -3.06 12.63 14.95 21.95 12.00
Grzymystaw 1.09 -1.44 -0.37 0.74 -3.65 1.89
Kadzewo— Marszewo -0.89 -4.93 0.00 0.47 -2.35 2.40
Kaleje 5.11 4.32 -5.70 0.55 1.64 0.00
Kawcze -4.23 2.94 -1.43 11.59 0.00 2.60
Krzyzanowo—Pucotowo -1.47 -1.19 -3.01 -0.62 -3.44 -1.62
Luciny—Tesiny 2.54 5.30 4.70 5.13 0.00 0.30
Leg 8.45 0.00 -2.60 -1.33 4.05 2.60
Marianowo 2.63 2.56 -2.50 7.69 -7.14 2.56
Mechlin 2.21 3.32 4.82 3.53 5.93 3.64
Morka—Jelenczewo 2.54 0.83 1.09 -1.35 0.82 -0.54
Niestabin -0.71 0.47 1.65 4.18 0.67 -0.66
Nochowo 0.77 1.60 3.08 1.99 5.40 2.16
Olsza—Bystrzek 1.03 2.04 1.00 -0.99 2.50 0.00
Orkowo -0.53 -0.53 2.14 -1.57 2.66 0.52
Ostrowo 2.27 1.48 4.38 2.10 0.68 —-0.68
Petczyn—Nochowko —4.00 0.00 8.33 8.33 5.92 2.23
Psarskie 2.19 4.06 2.22 3.39 4.05 1.13
Pyszaca 2.19 1.65 0.97 1.13 0.64 3.32
Sosnowiec 3.13 0.76 8.27 6.25 —-0.65 0.66
Szymanowo 1.68 -1.24 1.67 3.70 1.59 2.34
SREM -0.45 -0.75 -0.54 —-0.85 -1.16 -0.49
Wirginowo 0.00 0.00 -2.22 1.14 3.37 -1.09
Wyrzeka 2.29 1.35 0.88 2.85 0.43 0.42
Zbrudzewo 2.09 5.32 3.63 6.63 7.74 2.83

(*) —dane 22020 r. s3 na 30.06

zrodto: opracowanie wtasne na podstawie [33]

Jak mozna zauwazy¢ w Tab. 2-1 jedynie w 7 solectwach corocznie rejestrowany jest wzrost
liczby mieszkancow (pobyt staty). Dotyczy to nastgpujacych solectw: Dabrowy—Mateuszewo,
Mechlin, Nochowo, Psarskie, Pyszaca, Wyrzeka oraz Zbrudzewo. Sposrdod nich w latach 2014—
2020: najwigkszy:

e bezwzgledny wzrost odnotowano w solectwie Psarskie (317 o0s.),
e procentowy wzrost odnotowano w sotectwie Zbrudzewo (32%).

Z kolei jedynym sotectwem (obok miasta Srem), w ktorym corocznie wystgpowal spadek
liczby mieszkancow (pobyt staly) jest Krzyzanowo—Pucotowo, z ktérego ubyto do dnia
dzisiejszego 37 os.

Biorac pod uwage osoby zameldowane na pobyt czasowy to ich liczba w latach 2014-2020
nie przekraczata 1000 os. — patrz rys. 2-5 (od 770 do 990). Przecigtnie udziat tych mieszkancow
oscylowal wokoét 2 % ogotu GS.

s Dane z 2020 r. przyj¢to wg stan na 30.06.2020 r.
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Rys. 2-5 Liczba mieszkancéw gminy Srem — pobyt czasowy (od 2014 do 2019 r. stan na 31.12., dla 2020 r. stan na
30.06) zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie [33]

Analizujac strukture wiekowa mieszkafcoéw gminy Srem to corocznie ulega ona zmianie.
Biorac pod uwage podziat funkcjonalny grup wieku (patrz rys. 2-6), to wyraznie zaobserwowac
mozna starzenie si¢ mieszkancow GS. I tak w 2003 r. niecate 52 % mieszkancow GS nie
przekroczyto 35 lat. W 2010 r. byto to juz 48%, a w 2019 r. wartos¢ ta spadta do niecatych 42%.
Najwigkszy wzrost procentowy udziatu w ogolnej liczbie mieszkancow GS w ostatnich 9 latach
zarejestrowano w grupie ,,65 1 wigcej lat” Obecnie jest to najliczniejsza grupa mieszkancow
gminy Srem z tendencja wzrostows (patrz rys. 2-7 czarna pogrubiona linia). Zblizony charakter
zaobserwowa¢ mozna w przypadku grupy ,,35—44 lat” (patrz rys. 2-7 bragzowa pogrubiona linia).
Jak mozna zauwazy¢ na rys. 2-7 jeszcze w 2010 r. najliczniejsza grupa stanowity osoby w wieku
25-34 lata.
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Bys. 2-6 Liczba mieszkancéw gminy Srem z podzialem na funkcjonalne grupy wieku w latach 2003-2019 zradto:
opracowanie wlasne na podstawie danych BDL [30]
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Jesli chodzi o spadki udziatu, to wg rys. 2-7 wyraznie ubywa mieszkancow dwoch grup:
,,16—19 lat” (btekitna linia kropkowana) oraz ,,20-24 lat” (pomaranczowa linia kropkowana).
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Rys. 2-7 Udziaty procentowe poszczegdlnych funkcjonalnych grup wieku w ogélnej liczbie mieszkancow gminy
Srem w latach 20032019
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych BDL [30]

Poréwnujac zmiany demograficzne na obszarach miejskich (miasto Srem) oraz na obszarze
wiejskim to:
e na obszarach wiejskich dominujaca funkcjonalng grupe stanowig osoby w wieku
,,35-44 lat” (patrz rys. 2-8a pogrubiona linia bragzowa) natomiast w Sremie ,,65 i
wigcej lat”(patrz rys. 2-8b pogrubiona linia czarna),
e w grupach ,,16-19 lat” oraz ,,20-24 lat” spadki widoczne sg zar6wno na obszarach
miejskich jak i wiejskich (odpowiednio kropkowana linia bi¢kitna i pomaranczowa).
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Rys. 2-8. Udziaty procentowe poszczegdlnych funkcjonalnych grup wieku w ogélnej liczhie mieszkancéw gminy Srem
w latach 2003-2019: a) obszar wiejski gminy Srem, a) obszar miejski gminy Srem — miasto Srem
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych BDL [30]

2.1.3 Gospodarka

Wg danych GUS liczba podmiotéw w gminie Srem na tendencj¢ wzrostowa. Jak mozna
zauwazy¢ na Rys. 2-9 ciggu 11 lat o prawie 20%, przy czym wzrost ten jest zdecydowanie
wigkszy dla obszarow wiejskich (zielona linia trendu) niz dla obszaru miejskiego (czerwona linia
trendu).
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Rys. 2-9. Liczba podmictéw gospodarczych w gminie Srem z uwzglednieniem obszaru miejskiego i wiejskiego wraz z
liniami trendu w latach 20092019
zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych BOL [30]

Jednak nalezy podkresli¢, ze wzrost dotyczy podmiotdéw zatrudniajacych do 9 osoéb, a wiec
najmniejszych, co mozna zauwazy¢ na rys. 2-10. W przypadku pozostatych — przyktadowo
zatrudniajacych od 50 do 249 czy od 10 do 49 spadek widoczny jest zarowno na obszarze
migjskim gminy, jak i obszarze wiejskim. W przypadku pozostatych podmiotow spadki w
kategoriach bezwzglednych nie sg juz tak wysokie.
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Bys. 2-10. Liczba podmiotéw gospodarczych w gminie Srem z uwzglednieniemn wielkosci podmiotu w zaleznosci od
liczby zatrudnionych w latach 20092019
zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych BOL [30]
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Wedtug przeprowadzonych szacunkéw® w ramach niniejszego planu w latach 2009-2019
zmiana liczby miejsc pracy na obszarze gminy Srem byta bardzo zréznicowana. Jak mozna
zauwazyC na rys. 2-11 najwicksza dynamike¢ zaobserowa¢ mozna na obszarach wiejskich
(warto$¢ zmian od ponad -10% 2017 vs. 2018 do prawie 6% 2009 vs. 2010). Poza tym spadek
liczby miejsc pracy w ujeciu RdR znacznie czgsciej wystepowal na obszarze miejskim niz
wiejskim.
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Rys. 2-11. Szacowana zmiana liczby miejsc pracy w podmiotach w gminie Srem w latach 2009-2019
zrodlo: opracowanie wlasne z wykorzystaniem danych BIOL [30]

Bioragc pod uwage strukture podmiotéw gminy Srem (rys. 2-12), to zdecydowanie
przewazaja liczebnosciowo zaliczane do ,,pozostatej dzialalnosci”. Dotyczy to zard6wno obszaru
miejskiego, jak i wiejskiego gminy, z tg réznica, ze obecnie’ w miescie Sremie jest ich ponad 2,5
krotnie wiecej niz na wsi. Jednak nalezy zauwazy¢, ze dynamika wzrostu w tym przypadku
zdecydowanie wigksza jest na obszarze wiejskim, bowiem liczba podmiotow w tej kategorii
wzrosta w latach 2009-2019 z 602 do 1001, a wigc o ponad 66%. Dla por6wnania w miescie ten
wzrost byt znikomy, bo nie przekroczyt 0,5%. Druga najbardziej liczng grupa stanowia podmioty
z ,,przemyshu i budownictwa”. W przypadku tej grupy dynamika wrozstu na obszarze wiejskim
roOwniez jest wigksza niz w miescie Srem. Z kolei liczba podmiotdéw z obszaru ,,rolnictwa,
lesnictwa, towiectwa i rybactwa” jest wigksza na obszarze wiejskim 1 w latach 2009-2019 nie
przekraczata ona 80.

¢ Liczbe miejsc pracy w danym podmiocie przyjeto ze $rodka przedziatu grupy wg BDL (z wyjatkiem ostatniej grupy).
7 Na koniec 2019 r. wg danych BDL
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Rys. 2-12. Liczha podmiotéw w gminie Srem w latach 2009-2019 z podziatern na rodzaj dziatalnogci wg PKD 2007:
a) obszar wiejski gminy Srem, a) ohszar miejski gminy Srem — miasto Srem
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych BDOL [30]

2.1.4 Sfera spoleczna

Nalezy zaznaczyC, ze dziatania w sferze spotecznej wplywaja na ganerowanie ruchu,
bowiem sg Scisle zwigze z potrzebami transportowymi zbiorowos$ci lokalnej. Stad tez organizacja
publicznego transportu zbiorowego powininna dziata¢ w lokalnych uktadach funkcjonalnych
[47].

Sfere spoleczng gminy Srem w ramach niniejszego dokumentu ujeto w nastepujacych
glownych obszarach:

e o$wiatai wychowanie (w tym szkolnictwo),
e kultura,

e sport i rekreacja,

e opicka spoleczna.
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Obszar sfery spolecznej powigzany jest zarowno z demografig gminy (szkolnictwo) jak i
dziataniami, ktore sg specyficzne dla danej spotecznosci lokalne;.

W przypadku o$wiaty i wychowania, to na obszarze gminy Srem funkcjonowato wg stanu
na koniec 2019 1. [41]:

e 5 7lobkow w 6 lokalizacjach,

e 14 przedszkoli oraz 7 oddziatow przedszkolnych w szkotach podstawowych: (tacznie
1974 dzieci),

o 14 szkot podstawowyche (tacznie 4159 uczniow).

W ramach przewozéw szkonych'® (tj. przewozow regularnych specjalnych) gmina Srem
organizuje'' transport do nastepujgcych szkot na obszarach wiejskich: SP w Pyszacej, SP w
Krzyzanowie, SP w Nochowie, SP w Zbrudzewie, SP w Dabrowie, SP w Bodzyniewie oraz w
Sremie: SP Nr 4, Nr 1 oraz do Zespolu Szkét Specjalnych. Uktad linii tych przewozow
przedstawiono na Rys. 2-13.

.
0 2,5 5 km ‘ ~ —— Linie w przewozach szkolnych
. ‘ ; @ przystanki w przewozach szkolnych
: (] Granica gminy

Rys. 2-13 Przehieg linii autobusowych w przewozach szkolnych realizowanych przez gmine Srem wg stanu na
1.09.2020 r., zradto: opracowanie wlasne na podstawie informacji gminy Srem.

8 W tym 6 oddziatéw na terenach wiejskich i 1 na terenie miasta.

W tym 11 prowadzonych przez gming (3592 uczniéw) oraz 3 przez inne podmioty (567 uczniow).

10 Obowigzek dowozu dzieci do szkét zwigzany jest z graniczng odlegtoécig miejsca zamieszkania dziecka wzgledem
najblizszej szkoty publicznej lub niepublicznej z odzdzialmi publiczne;j i jest powigzany z obwodami szkolnymi.

"' Wg danych stan na 1.09.2020 1.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transpart zbiorowego dla gminy Srem

Nalezy zaznaczyé, Ze przebiegi linii autobusowych przewozéw szkolnych'?> (kolor
czerwony na rys. 2-14) w wickszej czesSci pokrywaja si¢ z liniami publicznego transportu
zbiorowego (linie niebieskie na rys. 2-14).

Line w publicznym transporcie zbiorowym
- —— Linie w przewozach szkolnych
.~ [_] Granica gminy

Rys. 2-14 Uklad linii autobusowych w przewozach szkolnych na tle publicznego gminnego transportu zhiorowego w
gminie Srem (stan na 1.09.2020 r.), zrodio: opracowanie wiasne na podstawie informacji gminy Srem.

Z kolei do obszaru ,.kultura”, zaliczy¢ mozna obiekty [41]:

e Sieci bibliotecznej: Biblioteka Gtowna w Sremie, Miejska filia biblioteki ,Przy
Moscie”, Wigjska filia biblioteki w Blociszewie, Wiejska filia biblioteki w Pyszace;j,
Wigjska filia biblioteki w Niestabinie, Wiejska filia biblioteki w Wyrzece.

e  Muzeum Sremskiego.

e Sremskiego O$rodka Kultury: budynki siedziby oraz Kinoteatru Stonko.

Do kolejnego obszaru ,,sport i rekreacja” mieszkancy moga korzysta¢ z nastepujacych
obiektow gminnych [41]:

e stadion miejski (z plyta gtéwna wraz z bieznig oraz skate parkiem), boisko boczne,

e boiska ze sztuczng nawierzchnig — ORLIK 2012 i budynek zaplecza bazy sportowej
przy ul. Poznanskiej 15,

e centrum rekreacyjno-sportowe w Psarskim wraz z kortem tenisowym,

e plaza miejska nad Jeziorem Grzymistawskim,

e przystan kajakowa nad rzeka Warta.

12 Przewozy regularne specjalne.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transpart zbiorowego dla gminy Srem

Do obiektow zwigzanych ,,opieka spoteczna” zaliczy¢ mozna Osrodek Pomocy Speteczne;.

2.2 Istniejaca sie¢ komunikacyjna na obszarze objetym planem

2.2.1 Siet transportowa

Na sie¢ transportowa gminy Srem sktada sie przede wszystkim sie¢ drogowa jednakze
istnieje takze element sieci kolejowej w postaci niezelektryfikowanej linii kolejowej nr 369 (na
ktorej w 1995 zawieszono ruch pasazerski) oraz bocznic i punktow eksploatacyjnych (Rys. 2-15):
nieczynna stacja kolejowa w Sremie przy ul. Kolejowej,
przystanek pasazerski w przy Odlewni Zeliwa ,,Srem” S.A.,
przystanek pasazerski Pyszaca,
punkt eksploatacyjny w transporcie towarowym (tadownia) w Grzymystawiu.

Polwica Wikp.

4 Wyszakowo
Zaniemys|

Czarnotki
ggime
Borowo
Szoldry

Grabianowo
OtforzyskalStare Manieczki

A )

Solec Wikp

W . Srem

Srem Odlewnia
Grzymystaw, Chocicza
Racot Park-Krajobrazowy °
\ im. gen.
O{g{%‘/del'ego = Wieszcz)
«.Chtapowskieao
Rogaczew:

Pyszaca Ksiaz Wielkopolski

Konarskiegy K5iaZ WIke:

o
Chwatkowo Koscielne

Mij

2 Panienka
Jerka

Dolel

Rys. 2-15 Przebieq linii kolejowej 369 na obszarze gminy Srem, zrodto: opracowanie wlasne na podstawie [35)

Drogi pokrywajace obszar gminy zaprezentowano na Rys. 2-16. Najwazniejsze z nich to
drogi wojewddzkie nr:

e 432 — droga o przebiegu: Leszno — Krzywin — Srem — Sroda Wielkopolska —
Wrzesnia,

e 434 — droga o przebiegu: Kleszczewo (wezet z droga ekspresowa S5) — Komik —
Srem — Kunowo — Gostyn — Rawicz,

e 310 — droga o przebiegu: Gluchowo (wezet z droga ekspresowg S5) — Czempin —
Srem,

e 436 —droga o przeiegu: Pyszaca — Ksiaz Wielkopolski — Nowe Miasto Nad Warta.

Wyzej wymieniona droga nr 434 stanowi gltowng droge dojazdowa do stolicy
wojewoOdztwa (na odcinku do Kornika, a nastgpnie droga ekspresowa S11).
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Orkowo \Kaleje
\ )/ f C
] Grobelka /
Nles{abln/~

Ru unek Luciny

| N A~ &\ Tesmy
) \Y A // Mateuszewo\
,x ;\— \éGora Zbrudzew\o\“ - / \
i N \ Mechlin,

7 S70 N 'L qurowa Grodzewo
/ Fuco{owo 370~ ) 7
ﬁﬂarianowo / g ‘\\ \ J// /———-"—\\— /‘
@?' | Szymanowo 474 /\—/\/j..~ R
¥ -y \ 5
Krzyianow& ) Psarskie: ‘Odiedle ‘Mechlin Kotowo'-\/
N CSL
/ M\‘ Gorczyn 57 ’:

\
: Helenkit sSt Miast
;_B_iomszewo b @70/ J )are /laso // Bystrzek)
\ ")\’ ,Wo;tostw /

Nochowskie Huby, o/ { OSn0W|eC Olsza
.
,_,.———==_>\ wo Yz )
% A Poniatewki %\ : =
\ Nochowko onlatow i

Marszewo

»@a

Barbarki /’4 2 Je eziorany
Nocho

\Binkowo

Pe{czyn Borgowo . T
HubywDPobczyn 4
N \ V) .
Ostrowo /

N .

Wirginowo Ostrowskie Huby

Y yrzeka==2.

N
\%

Drogi
—— Drogi wojewddzkie
'Riszczegorki x == Drogi powiatowe

=/ Drogi gminne

Rys. 2-16 Siet drogowa na obszarze gminy Srem, zradio: opracowanie wiasne na podstawie [36], [37)

2.2.2 Charakterystyka istniejgcej oferty przewozowej w PTZ

Gmina Srem zapewnia transport zbiorowy na swoim obszarze oraz na wybranych relacjach
w gminach sgsiadujacych. Odbywa si¢ to na mocy porozumien podpisanych z nastgpujacymi
gminami: Brodnica, Dolsk, Komik, Krzywin, Ksiaz Wlkp. i Zaniemys$l. Publiczny transport
zbiorowy na obszarze obstugiwanym przez gming Srem funkcjonuje jako transport autobusowy,
w ktorym przewozy $wiadczone sg dla pasazerow nieodplatnie. PTZ stanowi 17 linii
autobusowych z dodatkowymi wariantami. Przebieg kazdej z linii przestawiono schematycznie
na kolejnych rysunkach (Rys. 2-17 - Rys. 2-34).
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transport zbiorowego . . .

Linia nr 8 (7 kursdw w dni robocze)
Przebieg:

e  Pilsudskiego
Mickiewicza I
Mickiewicza IT
Mickiewicza III
Gostynska I
Staszica II NZ.
Staszica I
Chtapowskiego IT
Chtapowskiego I
Kilinskiego III
Al Solidarnosci 1T
Al Solidarnosci I
Sikorskiego NZ.
Psarskie I
Psarskie I1T
Psarskie Aleja
Platanowa NZ.
Psarskie IV DPS
Gora
Géra Huby NZ.*
Jaszkowo*

Goéra Huby NZ.
Gora

Psarskie V NZ.
Psarskie IV DPS
Psarskie Aleja
Platanowa NZ.
Psarskie I1T
Psarskie I

Al Solidarnosci I
Al Solidarnosci 1T
Kilinskiego III
Chtapowskiego I
Chtapowskiego IT
Staszica I
Gostynska I
Mickiewicza III
Mickiewicza I1
Mickiewicza I
Pitsudskiego
Farna

*wybrane kursy

Nochgwko

Rys. 2-25 Przebieg linii nr 8
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transport zhiorowego ...

Linia nr 9 (4 kursy w dni robocze)
Przebieg:
e Farna*
Pitsudskiego
Zbrudzewo
Niestabin ul. Osiedlowa NZ.
Niestabin
Orkowo
Niestabin
Niestabin ul. Osiedlowa NZ.
Zbrudzewo
Pitsudskiego
Mickiewicza I
Mickiewicza IT
Mickiewicza II1
Gostynska I
Staszica II NZ.
Staszica 1
Chtapowskiego IT
Grota Roweckiego*
Chtapowskiego I
Kilinskiego III
Kilinskiego II
Kilinskiego 1
Stary Rynek*
Pitsudskiego*

*wybrane kursy

Nochowko

Rys. 2-26 Przebieg linii nr 9
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transport zbiorowego ...

2.3 Zagospodarowanie przestrzenne

Gmina Srem potozona jest nad rzekga Wartg, ok. 40 km na potudnie od Poznania, w miejscu
gdzie rzeka zmienia bieg z kierunku zachodniego na pétnocny. Miasto usytuowane jest po obu
stronach rzeki — z prawej strony rzeki, w Kotlinie Sremskiej lezy stara czes¢, za$ na wysokim
lewym brzegu rzeki — na Rowninie Koscianskiej — nowa czgs¢. Wokot miasta sg tereny o duzych
walorach przyrodniczych i krajobrazowych. Miasto Srem jest istotnym osrodkiem
przemystowym w wojewodztwie, szczegélnie w zakresie produkcji metalowej. Gmina Srem jako
calo$¢ ma charakter przemystowo—rolniczy [34].

Dane Powiatowego Osrodka dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Sremie,
wskazuja na naastgpujacy podziat funkcjonalny obszar gminy:
powierzchnia terenu ogétem — 20619 ha,

w tym powierzchnia miasta Srem — 1237 ha,
grunty orne — 12001 ha,
taki 1 pastwiska — 2349 ha,
lasy 1 zadrzewieni — 3447 ha,
w tym lasy — 3264 ha,
wody — 658 ha,
tereny zurbanizowane — 930 ha,
tereny komunikacyjne — 640 ha,
e tereny pozostate — 594 ha.

Na terenie gminy obowigzuja 64 miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

Na przestrzen miasta skladaja si¢ zespoly zabudowy, powstale w réznych okresach
historycznego rozwoju. Lewobrzezny Srem stanowi w niewielkim stopniu zabudowa historyczna
(okolice ul. Mickiewicza i koszary wojskowe). Znaczna cze$¢ zagospodarowania to wspotczesne
osiedla zabudowy mieszkaniowej — osiedla Jeziorany i Helenki. Osiedle Jeziorany najwigksze w
Sremie skupisko ludnosci to zabudowa blokowa z lat 70 —tych i 80 —tych XX wieku. Na osiedlach
Helenki dominuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.

Struktura funkcjonalno—przestrzenna gminy, opiera si¢ na podziale sieci osadniczej na
miasto Srem i 33 wsie soleckie: Binkowo, Blociszewo, Bodzyniewo, Borgowo, Bystrzek,
Dabrowa, Dalewo, Dobczyn, Gaj, Gora, Grodzewo, Grzymystaw, Kadzewo, Kaleje, Kawcze,
Krzyzanowo, Luciny, L.¢g, Marianowo, Mechlin, Morka, Niestabin, Nochowo, Olsza, Orkowo,
Ostrowo, Petczyn, Psarskie, Pyszaca, Sosnowiec, Szymanowo, Wirginowo, Wyrzeka,
Zbrudzewo.

W miescie mozna wyr6zni¢ nastepujace gtowne osrodki ustugowe:

e historyczne centrum miasta — historyczne $rodmiescie, mieszczace ushugi
ogolnomiejskie, lokalne i ponadlokalne, zwigzane z gminng i powiatowa funkcja
Sremu — Urzad Miejski, Sad Rejonowy,

e centrum administracyjno — ustugowe w rejonie ulic Grunwaldzka — Kilinskiego,
(r6zne ustugi handlu oraz projektowane sg ustugi kultury i administracji),

e centrum administracyjne w rejonie ul. Wojska Polskiego,

e centrum handlowo—administracyjne przy ul. Chtapowskiego.

W ukladzie przestrzennym gminy miasto Srem jest najwazniejszym osrodkiem
gospodarczym o wiodacej funkcji produkcyjnej, przemystowej, budownictwa, baz i magazynow.
Na terenie lewobrzeznego Sremu, zlokalizowana jest wigkszo$¢ znaczacych zaktadow
przemystowych, w tym dominujaca w swojej skali Odlewnia Zeliwa ,,Srem” S.A., firmy
produkcyjne stolarki okiennej 1 drzwiowej, przedsigbiorstwa transportowe, sktad wegla, stacje
obstugi samochoddéw oraz zaktady rzemieSlnicze i hurtownie materialtdow budowlanych, a takze
piekarnie, mleczarnia, sktady celne.
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Rys. 2-35 Zagospodarowanie przestrzenne gminy Srem

Specyficzna cecha uktadu przestrzennego jest dalszy rozwoj terenow przeznaczonych pod
dziatalnos¢ gospodarcza polegajacy na ich koncentracji z jednoczesnym zaleceniem
wprowadzania technologii bezpiecznej dla $rodowiska. Rejonami tymi sa tereny Sremskiego
Parku Inwestycyjnego:

e  Obszar Zachodni (przy ul. Staszica),

e Obszar Wschodni (teren od strony wylotu na Rawicz),

e w obrebie wsi Zbrudzewo — tereny wzdluz trasy komunikacyjnej w kierunku do
Poznania i w kierunku Wrzesni,

e we wsi Psarskie (w rejonie ul. Lesnej i Platanowe;),
we wsi Nochowo przy drodze w kierunku Leszna,

e we wsi Pyszaca w kierunku na Gostyn — nowo projektowany teren.
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Na wigkszosci terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (istniejacej i
projektowanej) mieszczg si¢ obiekty ustugowe lub dziatalnosci gospodarczej. Naleza do nich
przede wszystkim warsztaty samochodowe. Zjawisko to dotyczy w rdwnym stopniu miasta jak i
wsi, a szczegblnie tych wsi, ktére potozone sa w poblizu Sremu niejednokrotnie stanowigcych
jego sypialnie.

2.4 Powiazania z innymi dokumentami strategicznymi

W ramach przygotowania nieniejszego dokumentu przeanalizowano powigzanie z innymi
dokumentami startegicznymi wyzszego rzgdu:

e powigzania z krajowym planem transportowym,

e powigzania z Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,

e powigzania ze Strategiag Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030
roku),

e powigzania ze Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego do 2020 roku,

e powigzania z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Wielkopolskiego.

W dokumentach tych ujawniono chaaraktarystyki dotyczace obszaru objgtego planem.
Wskazano miedzy innymi, ze przez obszar przebiega korytarz ekologiczny Sremski Warty oraz
ze Srem to najwickszy osrodek powiatowy w wojewodztwie wielkopolskim. Ponadto gm. Srem
ma bardzo niski udzial pracujacych w wiasnych gospodarstach rolniczych na tle innych w
wojewodztwie wielkopolskim.

W ramach bezposrednich rozwiazan transportowych wskazano:

e korekte wtaczenia obwodnicy miasta Ksigz Wlkp. do obowdnicy Sremu,

e zlokalizowanie wojewodzkiego ZWP na dworcu w Sremie,

e modernizacje linii kolejowej 369 na odcinku Srem-Czempin do predkosci 120
km/h,

e wprowadzenie wojewodzkiej linii autobusowej Srem-Jarocin.

2.5 Srednio—dobowy ruch na sieci drég wojewddzkich na dbszarze objgtym planem

W chwili opracowania niniejszego dokumentu prowadzone byly pomiary w ramach
Generalnego pomiaru ruchu na rok 2020. Zgodnie z generalnym pomiarem ruchu
przeprowadzonym w 2015 roku (GPR 2015) najwigksze natgzenie ruchu na drogach w gminie
Srem wystepuje na ciggu drég wojewodzkich 310 i 434 (Rys. 2-36). Sredni dobowy ruch w ciagu
roku wynosi na tych drogach odpowiednio ok. 7460 i 11770 poj./dobg. Poréwnujac z
historycznymi pomiarami zauwazalny jest wyrazny wzrost nat¢zenia ruchu — w szczego6lnosci na
drodze nr 434 (Tab. 2-2). Jest to zwigzane z intensywnymi przejazdami pomiedzy Sremem a
Poznaniem i brakiem szybkiego polgczenia transportem zbiorowym. Dla poréwnania czas
przejazdu ze Sremu do Poznania waha sie w zaleznosci od pory dnia od 1h i 5 minut do nawet 1h
i 36 minut, podczas gdy samochodem osobowym niespetna 50 minut.

Tab. 2-2. Srednie dohowe natezenie ruchu na podstawie generalnego pomiaru ruchu w latach 2005 - 2015

Nr drogi Odcinek SDR 2005 SDR 2010 SDR 2015
310 Grabianowo—Srem 3933 9271 7455

432 Jerka—Srem 2649 5421 6285

432 miasto Srem (ul. Kilifskiego) 9578 7721 5699

432 Srem—Zaniemysl 3208 4615 3989

434 Zbrudzewo—Srem 7627 10302 11773

434 Srem-Dolsk 5691 7817 9724

434 Obwodnica Sremu - 7302 11182
436 Pyszaca—Ksiaz 3100 3464 4032
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Rys. 2-36 Sredni dobowy ruch na drogach wojewddzkich w gminie Srem na podstawie GPR 2015

2.6 Wplyw transportu na srodowisko

Wplyw transportu na srodowisko m.in. za sprawa spalin i halasu zostat szeroko opisany w
literaturze przedmiotu. Pojazdy samochodowe sa jednym z najwigkszych zrodlel skazenia
srodowiska. Jednoczesnie wazna jest efektywno$¢ wykorzystania srodkéw transportu, bo
przyktadowo autobus, ktory emituje niewiele wigksza ilos¢ spalin niz samochdod osobowy,
przewozi tyle osob ile 70 samochodow w miescie i 30 samochodow poza miastem. Tym samym
transport zbiorowy jest znacznie mniej szkodliwy dla srodowiska niz transport indywidualny. W
tym kontekscie wazna jest liczba zarejestrowanych pojazdow, ktora w 2019 roku wzrosta do ok.
60 tys. pojazddw w calym powiecie Sremskim. Blisko 40 tys. to samochody osobowe, co oznacza
ze wskaznik motoryzacji (liczba pojazdow na 1000 mieszkancow) wynosi ok. 650 1 jest przeracza
srednig wartos¢ w skali kraju. Niepokojacym sg trandy wskazujgce na staty wzrost przytoczonych
warto$ci (Rys. 2-37 i Rys. 2-38).
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Rys. 2-37 Liczba pojazdow zarejestrowanych w powiecie Sremskim
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Bys. 2-38 Wskaznik motoryzaciji w powiecie Sremskim (liczba samochodéw osohowych przypadajaca na 1000
mieszkancow)

Jednym ze sposobow na obnizenie udzialu wykorzystania samochodéow osobowych jest
zapewnienie transportu zbiorowego na odpowiednim poziomie. Dodatkowo, niewatpliwie
korzysny wptyw na S$rodowisko naturalne ma nie tylko wzrost wykorzystania transportu
zbiorowego w podrozach, ale takze zapewnienie nowoczesnego taboru spelniajacego
rygorystyczne normy czystosci spalin.

2.7 Cele planu i wizja PTZ

Glownym celem PTGS jest zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze gminy Srem oraz gmin, z
ktorymi zawarte zostaty stosowne porozumienia (patrz podrozdziat 2.2.2).
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Problematyka planowania transportu nalezy do kluczowych obszarow, bezposrednio
wplywajacych na rozwdj spoleczno — gospodarczy. Stanowi punkt styczny dla wielu réznych
podmiotow — spotecznosci lokalnej, przewoznikéw, operatorow, wiladz lokalnych,
przedsigbiorcow itp. O ile na obszarach zurbanizowanych sytuacja bywa wzglednie
uporzadkowana, poprawa mobilnosci to powazny problem na obszarach stabo zaludnionych.
Niska gesto$¢ zaludnienia czgsto oznacza, ze do uzyskania dostgpu do ustug, wykonywania
codziennych czynnos$ci lub utrzymywania wigzi spotecznych wymagane sg dluzsze podroze.
W zwigzku z tym, dazac do zrealizowania glownego celu planu, zaproponowano szereg
rozwigzan zmierzajacych do ograniczenia obszarow gminy oraz grup ludnosci wykluczonych
komunikacyjnie. PTGS zostat przygotowany w zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju
transportu, ktoérego fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju
spoleczno — gospodarczego i dazenie do ograniczenia negatywnych nastgpstw rozwoju
motoryzacji indywidualnej w celu zachowania dlugoterminowej stabilnosci ekologicznej i
ekonomicznej, zgodnie z nurtem ,,szans na przetrwanie”.

Biorac pod uwagg powyzsze, jako mysl przewodnig w niniejszym dokumencie uznano
dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy na
obszarze objetym dokumentem, co jest ksztattowane przez:

e jakosciowe i ilosciowe dostosowanie ustug swiadczonych przez transport zbiorowy
do preferencji i oczekiwan pasazerow, w tym w zakresie dostgpnosci dla osob
niepelnosprawnych;

e zapewnienie wysokiej jakosci uslug transportu zbiorowego, tworzacych realna
alternatywe dla podrézy wiasnym samochodem osobowym;

e koordynacje¢ planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w
regionie 1 w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

o redukcje negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko.
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3. OCENA I PROGNOZY SPOLECZNYCH POTRZEB PRZEWOZOWYCH W
PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM

Do najistotniejszych czynnikow wplywajacych na wielkos$¢ popytu zaliczy¢ nalezy liczbe
ludnosci zamieszkujacej dany obszar z uwzglednieniem struktury demograficznej. Najbardziej
ruchliwg czgs¢ stanowi ludnosé w wieku 15-65 lat wykonujaca podroze zwigzane z nauka i praca.
Na kolejnych rysunkach (Rys. 3-1 — Rys. 3-4) przedstawiono gesto$¢ zaludnienia z
uwzglednieniem struktury wiekowej na obszarze gminy Srem. Jak mozna zaobserwowaé
najwicksza gesto$¢ zaludnienia wystepuje na obszarze miejskim gminy, w szczeg6lnosci na
obszarze osiedla Jeziorany (nawet ponad 8000 mieszkancoéw/km?), gdzie znajduje sie liczna
zabudowa wielorodzinna. Dotyczy to kazdego z przedstawionych przedziatow wiekowych. Poza
obszarem miejskim, gesto$¢ zaludnienia jest zdecydowanie mniejsza, jednak w wielu miejscach
wynosi powyzej $redniej dla wojewodztwa (110 mieszk./km?). Ludno$é na obszarze wiejskim
gminy koncentruje si¢ glownie we wsiach: Psarskie, Zbrudzewo, Nochowo (400-1600
mieszk./km?). Nieco mniej (w przedziale miedzy 200 a 400 mieszk./km?) zamieszkuje wisie
Btociszewo, Dalewo, Dabrowe, Gora, Krzyzanowo, Luciny, Niestabin, Morka, Pyszaca,
Wyrzeka, Zbrudzewo. Srednio na obszarze calej gminy gestosé zaludnienia wynosi 200,07
mieszk./km?. Z tego punktu widzenia nalezy w pierwszej kolejno$ci zapewnié¢ dostepnosé
komunikacyjng dla mieszkancow wymienionych miejsc.
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Rys. 3-3 Liczha ludnosci w wieku ponizej 15 roku zycia, zamieszkujaca gmine Srem natozona na siatke o
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Rys. 3-4 Liczba ludnosci w wieku powyzej 65 roku zycia, zamieszkujaca gmine Srem natozona na siatke o
rozdzielczosci 1Tkm

Wg badania [38] do Sremu (miasta) do pracy z obszaru wiejskiego w 2016 roku dojezdzato
925 0s6b za$ w druga strong blisko 1245 0sdb. Jest to zmiana wzglgdem wczesniejszego badania
72011 roku o odpowiednio +167 i —51 osob. Wartym zaznaczenia jest takze obserwowany wzrost
liczby mieszkancow obszaréw wiejskich gminy Srem kosztem zmniejszajacej si¢ liczby
mieszkancoéw miasta Srem. W zwigzku z tym nalezy monitorowaé migracje mieszkancow w celu
dopasowania oferty PTZ.

Innym istotnym generatorem ruchu sg obiekty zwigzane z aktywnosciami mieszkancow tj.
wigksze zaktady pracy, placowki edukacyjne, sklepy, urzedy, szpitale i przychodnie itp. Tereny
inwestycyjne gminy zlokalizowane sg glownie w Sremie oraz wsiach Zbrudzewo, Nochowo i
Psarskie. Na terenie lewobrzeznego Sremu, w potudniowo—wschodniej czeéci miasta
zlokalizowana jest wiekszo$¢ znaczacych zaktadow przemystowych, w tym najwickszy zaktad
Odlewnia Zeliwa ,Srem” S.A., firmy produkcyjne stolarki okiennej i drzwiowej,
przedsigbiorstwa transportowe, sktad wegla, stacje obstugi samochodow oraz zaktady
rzemie$lnicze 1 hurtownie materiatdéw budowlanych. Ponadto, zaktady ustugowe, zatrudniajace
ponad 50 pracownikow, zwigzane z ustugami medycznymi i komunalnymi, rozlokowane sg w
centralnej i pétnocnej czgsci miasta

Lokalizacje wybranych z tych miejsc zaprezentowano na Rys. 3-5. Podobnie jak w
przypadku liczby mieszkancow obiekty te znajduja si¢ przede wszystkim na obszarze miejskim
gminy Srem. Na pozostalym obszarze s3 to glownie szkoly, oraz zaklady ustugowo—
przemystowe.

Waznymi generatorami ruchu sa przedszkola, szkoly podstawowe, gimnazja, licea
ogoblnoksztatcace i profilowane, szkoty zawodowe, technika oraz szkoty policealne. W 2015 roku
w gminie Srem byto 14 szkot podstawowych, 7 gimnazjow i 4 szkoly $rednie. W roku szkolnym
2014/2015 w szkotach podstawowych i gimnazjach uczylo si¢ tacznie 4354 uczniow, a do
przedszkoli uczgszczato 1179 dzieci. Rozmieszczenie placowek oswiatowych na terenie gminy
przedstawiono na Rys. 3-5.
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Kolejnymi generatorami ruchu na terenie gminy sa supermarkety, ktorych powstanie jest
efektem zmian w handlu w ostatniej dekadzie, polegajacej na zastgpowaniu matych lokalnych
sklepow przez sieciowe supermarkety o powierzchni od 400 do 2500 m . Sa one zlokalizowane
glownie w Sremie w centralnej cze$ci miasta i na duzych osiedlach mieszkaniowych (Lidl,
Biedronka, Bricomarche, Intermarche i E Leclerc, Aldi).
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Rys. 3-5 Wybrane, wazniejsze obiekty wplywajace na generowanie ruchu

Specyficzng cecha uktadu przestrzennego jest dalszy rozwoj terenow przeznaczonych pod
dziatalnos¢ gospodarcza polegajacy na ich koncentracji w nastepujacych rejonach:

e ulicy Stanistawa Staszica (Sremski Park Inwestycyjny — Obszar Zachodni),

e trasy wylotowej na Rawicz (Sremski Park Inwestycyjny — Obszar Wschodni),

e tras wylotowych w kierunku Poznania, Wrze$ni, Czempinia i Gostynia.

Duze obszary wyznaczone pod dziatalno$¢ gospodarcza znajdujg si¢ takze we wsiach
Zbrudzewo, Psarskie (w rejonie ul. Lesnej 1 Platanowej), Nochowo (przy drodze w kierunku
Leszna) oraz nowo projektowany teren we wsi Pyszaca. Ponadto, w Nochowie, Olszy i
Niestabinie zlokalizowano obiekty o charakterze przemyslowym, stuzace produkcji rolnej i
spozywczej lub na rzecz rolnictwa.
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4. PREFERENCIE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW
TRANSPORTU

Wyniki badan ankietowych, przeprowadzonych we wrzesniu 2020 roku, wskazujg ze
blisko potowa z ankietowanych (49%) realizuje podrdze za pomocg samochodu osobowego (Rys.
4-1). Na drugim miejscu w podziale modalnym znalazly si¢ podroze piesze (21%), za$ na trzecim
podréze wykonywane autobusem 18%. Rower wybrato 9% ankietowanych, za§ najmniej bo 3%
wybrato jeszcze inne $rodki transportu (np. hulajnogi itp.).

M Pieszo

B Rowerem
Samochodem

W Autobusem

m innym $rodkiem transportu

Rys. 4-1 Podzial modalny podrézy realizowanych przez ankietowanych

O wyborze srodka transportu (Rys. 4-2), decydowata przede wszystkim dostepnos¢ (ponad
37% odpowiedzi). Analiza odpowiedzi pozwolita stwierdzi¢, ze tak naprawde chodzito tu o fakt
dostepu do samochodu. Dobrze to widoczne takze przy wyborze przez respondentdow odpowiedzi
»inne” tj. weczesniej nie zdefiniowane kryteria. Wskazywano w tym przypadku réwniez na
elementy zwigzane z dostgpnoscia np. ,,nie mam prawa jazdy”, ,,nie mam innej mozliwosci”. Co
ciekawe odpowiedzi te wskazuja, ze gdyby tylko respondent miat mozliwos¢ to korzystatby
wlasnie z samochodu. W tej sytuacji niezwykle trudno jest przyciaggna¢ nowe osoby do
korzystania z pubicznego transportu zbiorowego.

Inne kryteria wyboru §rodka transportu okazaly si¢ znacznie mniej istotne, ale wérod nich
na uwagg zashuguja czas podrézy i komfort. Jako najmniej istotne mieszkancy wskazali obawy
wystgpujace w zwigzku z ryzykiem zakazenia wirusem SARS—-CoV-2 oraz konieczno$é
przewiezienia czego$ wigkszego, zabrania kogos$ np. dowozenie dziecka do szkoty/przedszkola.
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Rys. 4-2 Kryteria wplywajace na wyhdr $rodka transportu

Uzasadnien odpowiedzi respondentow dot. waznosci kryteriow wyboru §rodka transportu
mozna si¢ doszukiwac takze w ich opiniach o publicznym transporcie zbiorowym (Rys. 4-3).
Blisko % ankietowanych okreslito, ze PTZ na obszarze gminy Srem nie spetnia ich oczekiwan.
Funkcjonujace potaczenia autobusowe najnizej oceniono pod wzglgdem czestotliwosci i godzin
kursow — w przypadku obu charakterystyk $rednia ocena 1,96 na 5 mozliwych. Najwyzej
pasazerowie ocenili tabor obstugujacy linie PTZ.

3,5

2,5
1
0

0

Czestotliwos¢  Godziny kurséw Czas przejazdu Standard Lokalizacja Standard
autobuséw przystankow przystankow

N

v

[N

v

Rys. 4-3 Opinie respondentdw dot. funkcjonowania systemu publicznego transportu zhiorowego na obszarze gminy
Srem.
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5. PLANOWANA OFERTA THANSPORTOWA ORAZ POZADANY
STANDARD UStUG TRANSPORTOWYCH W PRZEWOZACH O
CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE]

9.1 Zadania wyznaczajgce kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Przy wypracowywaniu kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego kierowano
si¢ przede wszystkim:

e daZeniem do eliminacji wzajemnego konkurowania przewoznikow autobusowych
w obstudze publicznych przewozow pasazerskich, kierujac si¢ jednoczesnie zasada
maksymalnego wykorzystania ich potencjatu przewozowego;

e stworzeniem sieci publicznego transportu  zbiorowego  gwarantujacej
mieszkancom gminy zapewnienie porownywalnej oferty przewozowej bazujacej
na sieci polagczen autobusowych, ktore w przysziosci moglby by¢ uzupetione o
przewozy kolejowe realizowane w ramach transportu wojewodzkiego,

e zaproponowaniem kompleksowej sieci publicznego transportu zbiorowego,
stwarzajacej warunki do zapspakajania potrzeb przewozowych mieszkancow
gminy za pomocg publicznych $rodkéw transportowych,

e stworzeniem niezbednych warunkow dla dotychczasowych uzytkownikow
transportu indywidualnego do skorzystania (zamiany) z oferty publicznych
przewozow zbiorowych, gtdéwnie poprzez zaproponowanie sieci punktow ,,parkuj
ijedz” (P&R), w ktorych kierowcy moga pozostawi¢ pojazdy i skorzystac z oferty
transportu zbiorowego.

Aby opracowane rozwigzania transportowe mogly spelnia¢ stawiane przed nimi zadania
konieczne jest wdrozenie szeregu rozwigzan, ktore stwarzaja wilasciwe warunki do ich
osiggnigcia. W kolejnych podrozdziatach przedstawiono zestaw rekomendowanych rozwigzan,
dotyczacych:

e sieci komunikacyjnej,

e dostepu do rynku publicznych przewozoéw zbiorowych na obszarze gminy Srem,

e integracji publicznego transportu zbiorowego zmierzajacych do efektywnego
wykorzystania potencjatu przewoznikow, np. poprzez powigzanie z przewozami
PKS Poznan,

e wymaganych standardow dotyczacych $rodkow transportu wykorzystywanych w
przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,

e dostpnosci,

e informacji pasazerskiej itp.

9.2 Sieét komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej

Celem nadrzgdnym w planowaniu docelowego ukladu linii publicznego transportu
zbiorowego oraz ich czgstotliwosci byto zapewnienie potgczen miedzy zamieszkatymi rejonami
w gminie. Przyjeto przy tym wykorzystanie istniejacej do infrastruktury badz juz planowanej
(przewidzianej w innych dokumentach). W zwiazku z tym przyjeto nastepujace zalozenia:

e zapewnienie obstugi przynajmniej jedng linig publicznego transportu zbiorowego
obszaréw gminy, na ktorych gesto$é¢ zaludnienia wynosi przynajmniej 25 os./km?
lub wystepuja zaktady pracy,

e zapewnienie minimalnej liczby kursow okreslonej dla poszczegdlnych linii PTZ,

e unikanie dublowania linii PTZ,
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e w celu zapewnienia lepszej dostgpnosci komunikacyjnej obszaru gminy,
dopuszczalne jest zaliczenie w ramach linii PTZ takze przewozow szkolnych.

Biorac pod uwage powyzsze oznacza to, ze pokrycie liniami publicznego transportu zbiorowego
jest zblizone do istniejacego i zostato zaprezentowane na Rys. 5-1 oraz w Tab. 5-1. Nalezy
podkresli¢, ze proponowany uktad linii publicznego transportu zbiorowego dotyczy ich
ramowego przebiegu tj. poza miastem Srem okresla miejscowosci przez ktore maja przebiegac
linie. W zakresie precyzyjnego uszczegOlowienia zalezy od ustalen organiatora. Jest to
szczegodlnie istotne w kontek$cie ewentualnego powigzania przewozdéw szkolnych z PTZ.
Ponadto utrzymano potaczenia z gminami sgsiednimi, z ktérymi zawarte zostaly porozumienia.

s a6e ; [ ll’r e
lG:(gsltgssz:_z:;I(L)Jdn|en|a>250s /km2 : .’. . ....7 .

L] > [ ] A
S - NG Gl 0
[ 200- 400 L] = [ Tomz B ..=.
[ 400-800 = .. D Grobelka !. . ..
[ 800 - 1600 W ) - :
11600 - 3200

3 7 pheee Ao o) e TP
vhe Tesinyl_T[_A
[ 3200 - 4000 ... ... ~Gorskie Huby. \ Mateuszewo . .

] 4000 - 5000 . o i {
[ 5000 - 5500 u . E medzey%@lﬁip/mm ..
=g .Mecﬁ\in 4)10\/\/0 ..—

[] 5500 - 6000 "Marianowo ~N " Szymanowo,
Krzyzanowo, i

1 6000 - 6500 | anowQy : ]

b OSiadle Srem Kawcze, g

- g | 3

£ 65007000 lcTciszev\//oMi ’ S(re N{ias}ol teg Bystrzek .... .
£17000-7500 Nochowskie Husﬂy\Jeziorany Y Wéj!os!vv 155, =
[ 7500 - 8000 4

o e R R ey o [T ]
[ 5000 - 8500 / Nochayiko ] phuatb i Ryszace 2 H.. N '!.
~ A I Binkowo .L
Il 8411-8854 /KIN\Borgowo Hub.yl . !"
—— Planowanie linie PTZ [ P | pabezyn ...
VA ‘Borgowskie Huby, .
Oslrowskie Huk;)’ . ...

@ Zasieg przystankéw PTZ

=,
(e
]

Piszczegdrki .
QL l. 1Y)
Wea SR

A
;ﬁg}’l.. = ‘.! L]

...
M i P O ".}...h"‘

Rys. 5-1 Planowany ukiad linii PTZ na tle ggstoéci zaludnienia

Jak mozna zauwazy¢, zmiany z ukladzie polaczen autobusowych w stosunku do stanu
obecnego sa stosunkowo niewielkie i obejmuja przede wszystkim potaczenie dwdch linii o bardzo
zblizonym przebiegu (potaczenie linii o dotychczasowej numeracji 1 i 13 oraz 3 i 4) i
zaoferowanie wigkszej liczby kursow. W Tab. 5-1 zaproponowano minimalng liczbe kursow
(minimalne czgstotliwosci) dla kazdej z linii. Oznacza to, Ze nie powinno si¢ planowa¢ mniejszej
liczby kurséw, jednakze nie stoi nic na przeszkodzie, zeby zaoferowaé wigksza liczbe kursow,
szczegblnie w sytuacji obserwowanego zwigkszone napelnienia autobuséw (patrz podrozdziat
5.4.2).

Jak mozna zaobserwowaé, zaréwno w Tab. 5-1 jak i na rys. Rys. 5-1 w Sremie s3 dwa ciagi
ulic, ktérymi przebiega duza liczba linii'® sg to ciagi ulic:

e Pilsudskiego — Mickiewicza — Gostynska
e Pilsudskiego — Kilinskiego — Sikorskiego — Al. Solidarnosci (— Chtapowskiego).

Powoduje to zgrupowanie duzej liczby kurséw na nich tj. odpowiednio 32 i 44 (zgodnie z

minimalng czestotliwoscig dobowa zawartag w Tab. 5-1). W zwiazku z tym na etapie uktadania

13 Takze cze$ciwo linii autobuséw szkolnych.
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rozktadow jazdy konieczne jest szczegdtowe przeanalizowanie czasow przyjazdu na kolejne
przystanki, zeby unikng¢ blokowania przystankoéw przez autobusy roéznych lini.

Przygotowane rozktady jazdy poza minimalnymi czgstotliwosciami powinny uwzglednia¢
takze roztozenie w ciagu dnia zakladajace koncentracj¢ kursow w godzinach szczytu porannego
i popotudniowego oraz dodatkowe kursy w okresie mi¢dzyszczytowym oraz wieczorem —
przyktadowo przy 6 kursach w ciggu dnia bytyby to po 2 kursy rano i popotudniu oraz po 1
miedzy szczytami i wieczorem. Dazac do zapewnienia mozliwie wysokiej dostepnosci
komnikacyjnej nalezy dazy¢ do zwigkszenia liczby kursow ponad minima wskazane w ponizszej
tabeli.

Tab. 5-1 Ramowy przebieg (z dokladnoscig do miejscowoéci) oraz minimalna liczba kurséw planowanych linii PTZ

Lp. | Przebieg Minimalna
czestotliwos¢
dobowa

1 Farna — Pitsudskiego — Mickiewicza — Gostynska — Staszica — Chtapowskiego — Grota 6

Roweckiego — Chlapowskiego — Kilinskiego — Pilsudskiego — Farna
2 Stary Rynek — Pilsudskiego — Mickiewicza — Gostynska — Rolna — Sosnowiec — Bystrzek — 6

Olsza — Chrzastowo — Dobczyn — Chrzastowo — Pyszaca — Borgowo — Grzymystaw —
Gostynska — Mickiewicza — Pilsudskiego

3 Pilsudskiego — Kilinskiego — Nochowo — Pelczyn — Wirginowo — Bodzyniewo — Kadzewo — 6
Morka — Jelenczewo — Dalewo — Wyrzeka — Nochowo — Kilinskiego — Pitsudskiego — Farna
4 Pilsudskiego — Zbrudzewo — Niestabin — Orkowo — Czmon — Kaleje — Luciny — Dabrowa — 6

Mechlin — Pitsudskiego — Kilinskiego — Sikorskiego — Al. Solidarnosci — Kilinskiego —
Chtapowskiego — Staszica — Gostyfska — Mickiewicza — Pitsudskiego

5 Farna — Stary Rynek — Pilsudskiego — Mickiewicza — Gostynska — Staszica — Chtapowskiego 6
— Kilinskiego — Sikorskiego — Al. Solidarnosci — Chelmonskiego — Malczewskiego —
Chelmonskiego — Al. Solidarnosci — Sikorskiego — Kilinskiego — Chtapowskiego — Staszica —
Gostynska — Mickiewicza — Pilsudskiego

6 Pitsudskiego — Mickiewicza — Gostynska — Staszica — Chlapowskiego — Kilinskiego — Al. 8
Solidarnosci — Sikorskiego — Psarskie — Gora — Gora Huby — Jaszkowo — Gora Huby — Géra —
Psarskie — Al. Solidarnosci — Kilinskiego — Chtapowskiego — Staszica — Gostynska —
Mickiewicza — Pitsudskiego — Farna

7 Farna — Pilsudskiego — Zbrudzewo — Niestabin — Orkowo — Niestabin — Zbrudzewo
Pitsudskiego — Mickiewicza — Gostynska — Staszica — Chtapowskiego — Grota Roweckiego
Chtapowskiego — Kilinskiego — Stary Rynek — Pitsudskiego

8 Pitsudskiego — Kilinskiego — Sikorskiego — Al. Solidarnosci — Chelmonskiego — Gaj — 4
Blociszewo — Krzyzanowo — Pucotowo — Manieczki — Szymanowo — Psarskie — Sikorskiego
— Pilsudskiego — Farna

9 Pitsudskiego — Kilinskiego — Nochowo — Nochowko — Pelczyn — Gawrony — Migdzychod — 4
Pinka — Mastowo — Nowieczek — Rusocin — Feliksowo — Rusocin — Wieszczyczyn — Drzonek
— Ostrowo — Borgowo — Grzymystaw — Gostynska — Mickiewicza — Pitsudskiego

|
N

10 Pitsudskiego — Kilinskiego — Al. Solidarnoséci — Sikorskiego — Psarskie — Al. Solidarnosci — 4
Kilinskiego — Pilsudskiego
11 Stary Rynek — Pitsudskiego — Mechlin — Zbrudzewo — Mechlin — Pilsudskiego — Kilinskiego 10

Sikorskiego — Al. Solidarno$ci — Kilinskiego — Chtapowskiego — Staszica — Gostyniska —
Mickiewicza — Pilsudskiego — Stary Rynek

12 Pitsudskiego — Kilinskiego — Sikorskiego — Al. Solidarnosci — Kilinskiego — Chtapowskiego — 4
Staszica — Gostynska — Wiosenna — Rolna — Pyszaca — Borgowo — Grzymystaw — Staszica —
Chtapowskiego — Kilinskiego I — Pitsudskiego

13 Farna — Pilsudskiego — Kilinskiego — Sikorskiego — Al. Solidarnosci — Kilinskiego — Nochowo 4
14 Pitsudskiego — Kilinskiego — Nochowo — Wyrzeka — Dalewo — Luszkowo — Jerka — Krzywin 4
15 Pitsudskiego — Kilinskiego — Sikorskiego — Al. Solidarnosci — Kilinskiego — Chtapowskiego — 4

Staszica — Gostynska — Mickiewicza — Pilsudskiego — Mechlin — Luciny — Polesie — Zaniemys$!l

Jak wspomniano wyzej, wartym rozwazenia jest mozliwo$¢ potaczenia przewozow
szkolnych z liniami PTZ. Jak wykazano w rozdziale 2.1.4 uklad linii jest bardzo zblizony i
moglby by¢ zrealizowany w ramach uszczeg6lowienia ramowego przebiegu przedstawionego w
tabeli powyzej. Warunkiem do przeprowadzenia takiej organizacji jest zapewnienie wigkszej

strona 54/71



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transport zbiorowego ...

liczby kursow a takze dostosowanie rozkladu jazdy i harmonograméw zaje¢ lekcyjnych w
poszczegodlnych placowkach oswiatowych.

9.3 Integracja transportu

Integracja transportu pasazerskiego jest jednym z wazniejszych elementow polityki
zrownowazonego rozwoju. Jest to pojecie o bardzo szerokim znaczeniu i w zwigzku z tym bywa
réznie rozumiana i interpretowana. W niniejszym dokumencie za integracje transportu
pasazerskiego rozumie si¢ wszelkie dziatania zmierzajace do spdjnego funkcjonowania réznych
galezi 1 srodkéw transportowych oraz operatorow i instytucji transportowych [45]. W zwigzku z
powyzszym oraz biorac pod uwage uwarunkowania gminy, integracje transportu w gminie Srem
opisano z uwzglednieniem, podzialu na integracj¢ infrastrukturalng i informacyjna.

Celem integracji infrastrukturalnej jest zapewnienie mozliwie najbardziej dogodnego
przesiadania si¢ zard6wno migdzy Srodkami transportu, zardwno zbiorowego (r6znych linii
autobusowych oraz kolejowych) jak miedzy srodkami transportu zbiorowego i indywidualnego.
W zwigzku z tym, jedng z kluczowych jest decyzja o wiasciwej lokalizacji tzw. zintegrowanych
weztow przesiadkowych (ZWP).

Zaleca sie, zeby role ZWP w gminie Srem peknity:

e dworzec autobusowy wraz z sasiadujacym parkingiem oraz planowang w poblizu
stacja kolejowa, zapewniajacy mozlio$¢ przesiadki samochod — autobus lokalny lub
autobus regionalny — lokalny, a w przysztosci takze na kolej;

e wezel ,Stary Rynek” peligcy przede wszystkim role lokalnego wezta
przesiadkowego.

Lokalizacje wyzej wymienionych weztéw przedstawiono na Rys. 5-2.

Rys. 5-2 Zintegrowane wezly przysiadkowe w gmlnle Srem
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9.4 Standardy dotyczace Srodkéw transportu

9.4.1 Normy czystosci spalin

Zapewnienie okreslonego minimalnego wieku taboru pozwoli na obnizenie wielko$ci
zanieczyszczen powietrza oraz gleby powodowanych emisjg spalin. Oprocz tego nowsze
konstrukcje autobuséw publicznego transportu zbiorowego wptyng na obnizenie poziomu
emitowanego hatasu. Sam problem poziomu dopuszczalnej emisji spalin przez okreslone $rodki
transportu jest coraz cze$ciej normowany na obszarach zurbanizowanych, co widoczne jest w
tzw. Bialej Ksigdze Komisji Europejskiej. Panstwom cztonkowskim postawiono cel
wyeliminowania polowy autobusow spalinowych w transporcie miejskim do 2030 r. i wszystkich
autobusow tego typu do 2050 r. Majac na uwadze kierunek dziatan w transporcie miejskim,
rowniez w przypadku przewozow, na obszarze objetym planem, ktorych organizatorem jest
gmina Srem, nalezy dazy¢ do nastepujacych standardow w zakresie dopuszczalnej emisji spalin
dla autobusow:

e Do 2022 r. — wszystkie autobusy realizujgce przewozy w ramach publicznego
transportu zbiorowego powinny spelia¢ norme co najmniej Euro 3.

e Do 2026 r. — minimum 75% catkowitej pracy przewozowej realizowanej na
publicznych liniach autobusowych powinno by¢ wykonywana z wykorzystaniem
autobusow spetniajacych norme co najmniej Euro 5.

Z uwagi na liczbe mieszkancow nieprzekraczajaca 50 000 osob, gmina Srem nie stoi przed
koniecznoscig wykorzystania autobusow zeroemisyjnych lub autobuséw napgdzanych gazem
ziemnym. Jednakze w przyszlosci, wykraczajacej poza perspektywe niniejszego dokumentu,
wartym rozwazenia jest wprowadzenie takich pojazdow do obstugi linii publicznego transportu
zbiorowego - szczegdlnie autobuséw o napedzie elektrycznym na obszarze miasta Srem.

9.4.2 Napelnienie pojazdu, wielkosé srodkéw transportu

Jednym z czynnikow wplywajacych na wzrost zainteresowania PTZ jest komfort
podrozowania pasazeréw. Wsrod kluczowych elementéw zaliczanych do komfortu podrozy
nalezy wskaza¢ mozliwos¢ zajecia wolnego miejsca. Stad tez przy przydziale pojazdow
(autobusow) do zadan (poszczeg6élnych kursow na liniach PTZ) nalezy uwzgledni¢ zmiany
potokdéw pasazerow w taki sposob, by nie przekraczato ono 70-80% nominalnej pojemnosci
autobusu. W przypadku dluzszych linii wskazany jest przydzial autobuséw o wigkszej liczbie
miejsc siedzacych.

9.5 Dostepnoét transportu publicznego dla oséb z dysfunkcjami oraz wyposazenie autobuséw

Osoby o ograniczonej mobilnosci stanowia znaczny odsetek spoteczenstwa. Dotyczy to
zarowno dzieci, 0s6b w wieku szkolnym, os6b w wieku produkcyjnym czy tez poprodukcyjnym.
Uwzglednienie potrzeb mobilnosci tych osob winno by¢ spojne ze Strategia Rozwoju Transportu
oraz z realizacja dzialan na rzecz osob starszych podejmowang mi¢dzy innymi przez Ministerstwo
Pracy i Polityki Socjalnej. Osoby o ograniczonej mobilnosci, w tym osoby starsze, to stosunkowo
duza czeg$¢ spoleczenstwa. W ramach wyrownywania szans dostepu do ustug PTZ, niezbedne jest
podjecie dziatan zmierzajacych do dostosowania zarowno infrastruktury transportowej jak i
srodkow transportowych do coraz wigkszych potrzeb. Wymagany standard (udogodnienia) dla
0s0b o ograniczonej mobilnosci (W tym niepelnosprawnych) powinien by¢ realizowany w
szczegodlnosci poprzez:

e climinacj¢ barier architektonicznych na przystankach i dworcach: budowa ramp,
schodow ruchomych, platform oraz porgczy i montaz podnosnikow (dzwigow);
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e likwidacje fizycznych przeszkod (Smietniki, stupy, lampy o$wietleniowe, tawki) na
ciggach komunikacyjnych na przystankach, dworcach oraz weztach
przesiadkowych, jak rowniez dojsciach do nich;

e oznakowanie przystankow oraz dworcow i weztow przesiadkowych w kolorach
dobrze widocznych i kontrastujacych z otoczeniem, ale nie pogarszajacych estetyke
otoczenia. Nazwa przystanku dworca oraz numeracja linii obstugujacych powinny
znajdowac si¢ w widocznym miejscu niczym nie przystonigte np. na froncie wiaty
przystankowej oraz na stupku informacyjnym;

e zapewnienie odpowiedniej wysokosci peronu/krawedzi przystankowych oraz na
dworcach, aby jak najbardziej zminimalizowac réznice wysokosci;

o wlasciwe oznakowanie krawegdzi przystankéw oraz schodéw np. kolory
kontrastujace (np. zolty, pomaranczowy), zastosowanie tzw. groszkéw czy szyn
prowadzacych;

e dostosowanie stron internetowych na potrzeby osob o ograniczonej mobilnosci np.:
zamieszczenie informacji dot. dostgpnosci taboru na danych liniach dla osoéb o
ograniczonej mobilnosci, dostgpnosci dworcow i1 przystankow dla osoéb o
ograniczonej mobilnosci, wprowadzenie mozliwosci wysSwietlania stron o
zwickszonym kontrascie wyswietlania informacji;

e wprowadzenie na przystankach i dworcach ujednoliconych graficznie rozktadow
jazdy; zastosowanie systemow gltosowej informacji o odjazdach przeznaczonych dla
0sob niedowidzacych;

e przystosowanie (w miar¢ mozliwosci) taboru do przewozu 0sdb o ograniczonej
mobilno$ci, a na liniach uznanych za kluczowe wprowadzenie §rodkoéw transportu
przeznaczonych do przewozu min. 1 wozka inwalidzkiego.

Poza opisanymi z rozdziatach 5.4.1 i 5.4.2 standardami dotyczacymi odpowiednio norm
czystosci spalin oraz napehienia pojazdu, a takze oznakowaniem pojazdu (rozdziat 7.3) autobusy,
ktoérymi wykonywane sg przewozy PTZ powinny by¢ wyposazone w:

e urzadzenia umozliwiajgce automatyczne zliczanie o0sOb wsiadajacych i
wysiadajacych na kazdym przystanku powigzane z rejestrowaniem lokalizacji
pojazdu,

e monitoringu wizyjnego przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy,

e jednakowy wyswietlacz (widoczny z wewnatrz i na zewnatrz pojazdu),
umozliwiajgcy zidentyfikowanie numeru linii oraz kierunku jazdy;

e wprowadzenie (w ramach mozliwosci technicznych i ekonomicznych) autobusow
niskopodtogowych Iub niskowejsciowych.

Ponadto, dazac do zapewnienia mozliwie najwyzszego standardu $wiadczonych ustug
nalezy promowac operatora np. poprzez wynegocjowany dodatek do stawki za wozo-kilometr za
dodatkowe wyposazenie autobuséw w urzadzenia podnoszace komfort podrézy takie jak np.
klimatyzacja przezstrzeni pasazerskiej, gniazda do tadowania urzadzen mobilnych, dostep do
sieci WiFi itp.
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6. ZASADY ORGANIZACII RYNKU PRZEWOZOW W TRANSPORCIE
PUBLICZNYM

6.1 Aspekty prawne zarzadzania transportemn publicznym

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego zwigzane jest z konieczno$cig
uwzglednienia zbioru aktéw prawnych: lokalnych, krajowych oraz Unii Europejskiej. I tak do
najwazniejszych z nich zalicza sig:

a) Ustawy:
e Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym [11] (UoPTZ), ktora ujednolica
polskie przepisy w kontekscie do wymagan stawianych w Unii Europejskiej (UE). I
tak UoPTZ obejmuje m.in. organizacj¢ publicznego transportu zbiorowego zar6wno
samochodowego (drogowego), jak i kolejowego. Okresla obowigzki organizatora,
operatora oraz przewoznika.

e Ustawa o transporcie drogowym [13] — okresla zasady podejmowania i
wykonywania dzialalnosci transportowej, w tym takze w zakresie autobusowego
PTZ.

e Ustawa — Prawo przewozowe [21] — reguluje m.in. kwestie przewozu o0sob,
wykonywanego takze odptatnie na podstawie umowy, przez uprawnionych do tego
przewoznikéw. Okresla réwniez dokumenty zwigzane z przewozem, odpowie—
dzialno$¢ przewoznika, kwestie odszkodowania i dochodzenia roszczen (np. z tytutu
nienalezycie wykonanej ustugi przewozowej).

e Ustawa o transporcie kolejowym [12] — okresla m.in. zasady podejmowania i
wykonywania dzialalno$ci transportowej w transporcie szynowym oraz reguluje
kwestie korzystania z infrastruktury przez np. przez operatorow kolejowych w
publicznym transporcie zbiorowym.

e Ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu
zbiorowego [22] — okresla rodzaj oraz wysoko$¢ ulg w przewozach publicznym
transporcie zbiorowym o0sob realizowanych na terenie kraju.

e Ustawa o finansach publicznych [27] — reguluje migdzy innymi zakres i zasady
dzialania oraz organizacj¢ jednostek budzetowych i samorzadowych zaktadow
budzetowych. Akt ten okre$la rowniez dziatania w zakresie finanséw publicznych, a
wigc takze 1 $rodkow, ktore przeznaczane sg przez jednostke samorzadowa na
funkcjonowanie PTZ.

e Ustawa — Prawo zamo6wien publicznych [28], a od 1.01.2021 [46] — okresla zasady i
tryb udzielania zamowien publicznych, srodki ochrony prawnej, zasady kontroli
udzielania zamowien publicznych. Oprocz tego ustawa wskazuje organy wlasciwe
w sprawach zwigzanych z zamowieniami publicznymi.

e Ustawa o swobodzie dziatanosci gospodarczej [26], ktoéra gwarantuje kazdemu
prowadzenie dzialanosci gospodarczej (takze zwigzanej z publicznym transportem
zbiorowym) na rownych prawach.

e Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi [42] —
okreslajgca zasady i tryb zawierania umow koncesji m.in. zwigzanych z realizacjg
m.in. publicznego transportu zbiorowego.

e Ustawa o samorzadzie powiatowym [23] — okresla zadania publiczne o charakterze
ponadgminnym odnoszace si¢ takze do publicznego transportu zbiorowego.

o Ustawa o samorzadzie wojewodztwa [24] — okresla zadania publiczne o charakterze
wojewddzkim (miedzypowiatowym) odnoszace si¢ takze do publicznego transportu
zbiorowego.
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b)

o Ustawa o samorzadzie gminnym [25] — okresla zadania publiczne samorzadu gminy
zwigzane z zaspokajaniem potrzeb zbiorowych mieszkancow, do ktorych zalicza si¢
miedzy innymi lokalny publiczny transport zbiorowy.

e Ustawa o systemie oswiaty [29] — wskazuje mozliwos$¢ realizacji gminnego zadania
w zakresie dowozu dzieci* do okre§lonych przedszkoli i szkét z wykorzystaniem
komunikacji publicznej (publicznego transportu zbiorowego) zamiast transportu
regularnego specjalnego.

e Ustawa o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych [40], w ktorej regulowane sa
m.in. kwestie minimalnego wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych oraz
lokalizacji punktow tadowania pojazdow elektrycznych.

Rozporzadzenia:

e Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowego zakresu planu zrbwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego [6] — okresla m.in. szczegdlowy zakres
aktu prawa miejscowego tj. planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

e Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie planu zrow-
nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunika—cyjnej w migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym [16] — jest dokumentem okres$lajacym
uruchamianie pociaggow pasazerskich tam, gdzie wystepuje zapotrzebowanie na
przewozy pasa—zerskie o podstawowym elementem systemu transportu zbiorowego
w przewozach o charakterze dalekobieznym15.

e  Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie rozktadow
jazdy [7] — okresla miedzy innymi zasady tworzenia, zatwierdzania, sposoby i
terminy publikowania oraz aktualizacji rozkladow jazdy, jak roéwniez wskazuje
sposOb nazewnictwa przystankow w drogowym transporcie zbiorowym (PTZ).
Oprocz tego ustawa reguluje warunki ponoszenia kosztow zwigzanych z
zamieszczaniem informacji dotyczacych rozktadéw jazdy oraz podawaniem
rozktadow jazdy do publicznej wiadomosci.

Z kolei do gtownych aktéw prawnych Unii Europejskiej odnoszacych si¢ do publicznego

transportu zbiorowego zaliczy¢ mozna:

a)

b)

Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego [9], ktére jest podstawowym aktem prawnym
regulujagcym organizacj¢ publicznego transportu zbiorowego w krajach cztonkowskich UE.
Dyrektywa 2014/24/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie
zamoOwien publicznych, uchylajaca dyrektywe 2004/18/WE [39] — okre$lajace zasady
udzielania zamowien publicznych migdzy innymi dotyczacych publicznego transportu
zbiorowego.
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie
udzielania zamowien przez podmioty dziatajagce w sektorach gospodarki wodnej, energetyki,
transportu iushug pocztowych, uchylajaca dyrektywe 2004/17/WE [19] — okreslajaca
procedury udzielania zamdwien przez podmioty zamawiajace takze w odniesieniu do PTZ.
Oprocz tego z punktu widzenia realizacji publicznego powiatowego transportu zbiorowego

w zakresie jego realizacji niezbgdne jest uwzglgdnienie aktéw prawa miejscowego. W przypadku
PTZ jest to ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Wielkopolskiego™ [14].

« Kryteria wystapienia obowiazku dowozu dzieci do szkoét okreslono w niniejszej ustawie.
s W tym przypadku kolejowe polaczenia migdzywojewddzkie i migdzynarodowe. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w
przypadku gminy Srem tego rodzaju potaczenia na chwilg obecng nie sa rozwazane.
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6.2 Wybdr operatora

Ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego moga by¢ kontraktowane w oparciu
0 obowigzujace, podstawowe akty prawne, tj.:

e krajowe: Ustawe prawo zamowien publicznych [28] (od 1.01.2021 [46]), Ustawg o
publicznym transporcie zbiorowym [11], Ustawe o koncesji na roboty budowlane i
ustugi [42],

e Unii Europejskiej: Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2014/23/UE
[43], 2014/24/UE [44], 2014/25/UE [19] oraz Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007
[9].

‘Jako tryb wyboru operatora/operatoréw ustug publicznego transportu zbiorowego w
gminie Srem przyjmuje sie tryb konkurencyjny, ktéry ma zapewnié¢ uzyskanie
najkorzystniejszych warunkow $wiadczenia publicznego transportu autobusowego na liniach
objetych niniejszym planem transportowym.

Czas obowigzywania na ktory zawierana jest umowa na przewozy w publicznym
transporcie zbiorowym nie powinien prowadzi¢ do zamknigcia rynku na okres dluzszy niz jest to
konieczne, co ma zapobiec zmniejszeniu korzysci wynikajacych z konkurencji (patrz motyw 15
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 [9]). Poza tym w przypadku uméw o dlugim okresie
obowigzywania bardzo trudne staje si¢ prawidtowe rozlozenie ryzyka miedzy operatora
(przewoznikiem) a organizatora, ze wzgledu na zwigkszenie nieprzewidywalnosci. W zwigzku z
tym umowa zgodnie z obowiazujacymi przepisami winna by¢ podpisana na czas oznaczony
od 5 do 10 lat. Powyzszy zakres czasowy jest zgodny z wymogami UoPTZ [11]. Wydtuzenie
czasu trwania umowy na $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
powinno mie¢ odzwierciedlenie w umowie jedynie w sytuacji inwestowania operatora w nowsze
i ekologiczne $rodki transportu czy obiekty obstugi pasazerskiej.

Umowa na $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego powinna
zawiera¢ w szczegolnosci:

e szczegOtowa charakterystyk¢ wustug publicznego transportu  zbiorowego
wynikajgcych z zamowienia,

e lini¢ komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjna, ktorych dotyczy
umowa,

e czas trwania umowy,

e warunki dotyczace norm jakosci $wiadczonych ustug publicznego transportu
zbiorowego oraz podnoszenia ich,

e wymagania w stosunku do $rodkow transportu, w tym dotyczace wprowadzania
nowoczesnych rozwigzan technicznych, a takze ich dostosowania do potrzeb oséb
niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej (patrz takze
podrozdziat 5.5),

e warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ustug
swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e sposob rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji sktadanych przez
pasazerOw oraz przyznawania ewentualnych odszkodowan wynikajacych z
realizacji ustug §wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e czgstotliwos¢ skladania sprawozdan z realizacji ushug $wiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, w tym informacji dotyczacych liczby pasazerow
na danej linii komunikacyjnej oraz odcinkach migdzyprzystankowych,

e zasady rozliczen za realizacj¢ ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
takze w przypadku wystgpienia okolicznosci uniemozliwiajacych wykonywanie
tych ustug z przyczyn niezaleznych od operatora,

e strong¢ umowy, ktora jest zobowigzana do wykonania obowigzku, o ktérym mowa w
art. 46 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym [11],
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e strong umowy, ktora obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankow
komunikacyjnych i dworcoéw z ich wiascicielami lub zarzadzajacymi,

e warunki wykorzystywania srodkow transportu w zaleznosci od nat¢zenia ruchu
pasazerow,

e warunki zakupu przez operatora §rodkow transportu drogowego niezbednych do
realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e zasady wspolpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy
funkcjonowania przewozow,

e kary umowne,

e warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Niemniej w sytuacji gdy wystapi zaklocenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji wowczas zaktada si¢
stosowanie trybu bezprzetargowego, czyli bezposrednie zawarcie umowy z operatorem (patrz art.
22. ust 1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym [11]). W tym przypadku nie maja
zastosowania zapisy Ustawy Prawo zamowien publicznych [28] (a od 1.01.2021 [46]).

Ponadto istotne jest, by standard realizowanego transportu byl zgodny z zatozeniami
niniejszego planu. Stad tez przy formutowaniu specyfikacji istotnych warunkow zamowienia
(SIWZ) wskazane jest by oprocz kryteriow kosztowych wziag¢ pod uwage kryteria techniczne
lub/i jako$ciowe zwigzane z taborem (patrz podrozdziat 5.4, 5.51 7.3 oraz art. 21 UoPTZ [11]).

6.3 Zarzadzanie systemem publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym organizatorem przewozow w
gmienie Srem jest jej burmistrz. Z uwagi na zakres i rodzaj realizowanych zadan konieczne jest
powierzonie zadan organizatora wyodrebnionej jednostce $cisle ukierunkowanej na publiczny
transport zbiorowy, dzialajacej w obrebie urzedu gminy Srem. Zgodnie z zapisami ustawy o PTZ,
do zadan takiej jednostki wchodzi¢ beda w szczegolnoscei:

e badanie i analizia potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z
uwzglednieniem potrzeb osob niepelmosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej;

e podejmowaniu dziatan zmierzajacych do realizacji istniejagcego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu;

e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w tym takze ocena i kontrola realizacji przez operatora ustug PTZ w
szczegolnosci w zakresie:

o standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
o korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,

o funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,

o systemu informacji dla pasazera,

e okreslanie sposobu oznakowania Srodkow transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznos$ci publicznej;

e okreSlanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem lub
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego udostepnionych dla
wszystkich operatorow i1 przewoznikow oraz informowaniu o stawce oplat za
korzystanie z tych obiektow;

e przygotowanie i przeprowadzenie postgpowania prowadzacego do zawarcia umowy o
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e wspllpraca przy aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej;
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e dokonywanie zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych, w tym okre$lanie
czasowych ich korekt przebiegu np. z powodu remontéw drog;

e przygotowanie i wdrozenie systemu identyfikacji wizualnej dla systemu PTZ w gminie
Srem;

e administrowanie systemem informacji dla pasazera.

6.4 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym [11] formy finansowania realizacji
ustug przewozow zbiorowych obejmuja:

e oplaty z tytutu realizacji ustug za przejazdy pobierane od pasazeréw, stanowiace
przychod operatora lub organizatora transportu w zaleznos$ci od wybranego systemu
finansowania organizacji przewozow,

e dotacje z budzetu panstwa z tytutu rekompensaty utraconych przychodéw w zwigzku
ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéow w publicznym
transporcie zbiorowym,

e dotacje samorzadowe z tytulu rekompensaty utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie
zbiorowym, ustanowionych na obszarze wiasciwosci danego organizatora, o ile
zostaty ustanowione,

e dotacje samorzadowe z tytutu poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem
przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (zwiazane z
organizacjg przewozow regionalnych na terenie wojewodztwa),

e dotacje z budzetu panstwa z tytulu poniesionych kosztow w zwigzku ze
$wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
(zwigzane  z  organizacja = przewozOw  miedzywojewddzkich  oraz
miedzynarodowych).

Formy finansowania zalezg od sposobu organizacji przewozow zbiorowych. Dopuszczalne
sa dwa systemy finansowania: netto i brutto.

System netto polega na tym, ze organizator transportu (jednostka samorzadowa) zwraca
operatorowi transportu roznice¢ pomiedzy uzyskanymi przychodami ze sprzedazy ustug
powickszonymi o kwote dotacji panstwowej rekompensujacej ulgi ustawowe a kosztami
prowadzonej dziatalno$ci powigkszonymi o tzw. rozsadny zysk.

W systemie brutto przychody z tytutu sprzedazy ustug sg przychodami organizatora
transportu, a operator transportu otrzymuje wynagrodzenie na podstawie umowy. Wynagrodzenie
jest stale i wprost proporcjonalne do zakresu $wiadczonych ustug. Nie zalezy ono od
uzyskiwanych na danych trasach rzeczywistych przychodow. Kwota zaptaty rowna jest
iloczynowi stawki jednostkowej za wozokilometr oraz liczby zrealizowanych wozokilometrow.

W gminie Srem utrzymuje si¢ dotychczasowy brak odplatno$ci za przewozy przez
pasazerow. W zwiazku z tym nie wystepuje jeden z wyzej wymienionych komponentow
przychodow pozwalajacych nawet czesciowo dofinansowywaé¢ PTZ. Tym samym nie ma
mowy o pokrywaniu jakichkolwiek kosztéw PTZ przez pasazerow, a to z kolei stanowi
przestanke do wprowadzenia systemu finansowania brutto. Dlatego tez rozliczenia z
operatorem opieraé si¢ beda na ustalonej w umowie stawce za 1 wozokilometr (1 wkm) i
zrealizowanej, raportowanej i kontrolowanej liczbie wozokilometrow zgodnie z zawarta
umows
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7. PRZEWIDYWANY SP0SOB OBGANIZACII SYSTEMU INFORMACII
DLA PASAZERA

System informacji pasazerskiej powinien by¢ przygotowany zgodnie z zasadami
znajdujacymi si¢ w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym [11]. Z kolei kwestie zwiazane
z rozktadami jazdy okre$lone zostaty przez Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki morskiej z 10 kwietnia 2012 r. [7]. Precyzuje ono zawarto$¢, tryb zatwierdzania,
sposob 1 terminy oglaszania, aktualizacje oraz zasady ponoszenia kosztow zamieszczania i
podawania do publicznej wiadomosci rozktadow jazdy.

7.1 Zarzadzanie informacjq dla pasazera

Docelowo nalezy dazy¢ do stworzenia systemu, ktory bedzie obejmowal wszystkie
dostepne obecnie $rodki przekazu. Zaleca si¢ dostarczanie informacji o przewozach poprzez
witryne internetowg oraz przygotowanie ich standaryzowanej postaci. Zaleca si¢ umieszczanie z
wyprzedzeniem wszelkich informacji o zmianach rozktadu i linii. Strona powinna posiadac
rowniez swoj odpowiednik umozlwiajacy wygodne korzystanie na urzadzeniach mobilnych.
Zaleca si¢ rowniez wykorzystanie popularnych mediow spoleczno$ciowych do przekazywania
wszelkich biezacych informacji dotyczacych np. spoznien $rodkow transportu. Projekt graficzny
witryny internetowej powinien by¢ spojny z system identyfikacji wizualnej obejmujgcym m.in.
tabliczki na przystankach, tablice ze zmienng trescig czy tablice znajdujace si¢ w Srodkach
transportu. Zaleca si¢ wypracowanie standardu graficzno-kolorystycznego, ktory bylby jednolity
dla calej gminy oraz miejsc objetych porozumieniami migdzygminnymi.

Ponadto nalezy podja¢ prace nad przygotowaniem informacji o liniach i rozktadach w
ustandaryzowanej formie, ktora bedzie dostepna dla planerow podrozy oraz wszelkiego innego
rodzaju zainteresowanych podmiotoéw np. w formacie GTFS (ang. General Transit Feed
Specification).

7.2 Informacja pasazerska w wezlach przesiadkowych, na dworcach i przystankach

Tabliczki przystankowe oraz inne elementy informacyjne na przystankach, dworcach i
wezlach przesiadkowych powinny by¢ przygotowane wg wskazanego przez
organizatora wzoru zgodnego z ustalonym przez niego systemem identyfikacji
wizualnej. Nazwa powinna by¢ mozliwa do przeczytania dla pasazera podrozujacego
srodkiem transportu. Zakres informacji dostgpnych na tabliczkach przystankowych
powinien zaleze¢ od rodzaju przystanku, co przedstawiono w
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Tab. 7-1. W zintegrowanych wezlach przesiadkowych zaleca si¢ stosowanie tablic
informacyjnych o zmiennej tresci uwzglgdniajacych potrzeby osob o ograniczonej mobilnosci i
fotoreceptywnosci. Zaleca si¢ rowniez umieszczenie podstawowych tresci w jezyku angielskim
i/lub niemieckim. Ponadto w zintegrowanych weztach przesiadkowych nalezy zapewnic
dostepnos¢ informacji o mozliwych przesiadkach na stacjach / przystankach, przez ktore
przebiegaja linie komunikacyjne obstugujace dany wezet.
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Tab. 7-1 Wykaz informacji wymaganych przy okresglonych rodzajach przystankdw

Rodzaj Informacje wymagane Informacje opcjonalne
przystanku
Przystanek — linie obstugujace przystanek — system taryfowy (rowniez obowigzujace
znajdujacy sie —rozktady jazdy znizki)
przy linii, ale — data obowiazywania rozkladow jazdy — —schemat sieci komunikacyjnej
nieusytuowany oznaczenie kurséw obstugiwanych taborem — wyciag z regulaminu przewozéw
w weizle niskopodlogowym — informacje o mozliwosci przewozu
przesiadkowym | — adres witryny internetowej oraz numer TOWerow
telefonu umozliwiajgce otrzymanie — QR-kod zawierajacy tabliczke
dodatkowych informacji — informacje o biletach elektronicznych
— informacje o mozliwosci zakupu biletu
wewnatrz $rodka transportu
Przystanek — linie obstugujace przystanek, — informacje o mozliwosci przewozu

znajdujacy si¢ w
wezle sieci lub
weizle

przesiadkowym

—rozktady jazdy

—mozliwosci przesiadek

— data obowigzywania rozktadow jazdy

— oznaczenie kursow obstugiwanych taborem
niskopodlogowym

— adres witryny internetowej oraz numer
telefonu umozliwiajace otrzymanie
dodatkowych informacji

— system taryfowy (rowniez obowiazujace
znizki)

—schemat sieci komunikacyjnej

— wyciag z regulaminu przewozow

7.3 Informacja pasazerska w srodkach transportu

TOWerow

— QR-kod zawierajacy tabliczke

— informacje o biletach elektronicznych
— informacje o mozliwosci zakupu biletu
wewnatrz $rodka transportu

Kazdy $rodek transportu powinien by¢ wyposazony w odpowiednie informacje widoczne
zarOwno z zewnetrz pojazdu jak i wewnatrz. Ponadto nalezy dazy¢ do wyroznienia wszystkich
pojazdéw wykonujacych przewozy uzytecznosci publicznej zgodnie z systemem identyfikacji
wizualnej. Z kolei wewnatrz pojazdu zaleca si¢ umieszczenie informacji o przebiegu linii, czasie
przejazdu pomigdzy poszczegdlnymi przystankami, obowigzujacymi znizkami. Poza tym w
kazdym z autobuséw powinien znajdowac si¢ w widocznym miejscu wyciag z regulaminu
przewozu, uchwalnony przez organizatora PTZ. Zaleca si¢ réwniez wyposazenie $rodkow
transportu w system informacji glosowej oraz tablice zmiennej treSci wskazujace aktualne
potozenie oraz mozliwe przesiadki.
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8. PODSUMOWANIE

Niniejszy dokument stanowi podsumowanie prac dazacych do wypracowania Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla gminy Srem. Jednym z
celow prowadzonych prac bylo zapewnienie jak najwigkszej liczbie mieszkancow dostepu do
publicznych ustug transportowych, przy oferty przewozowej, ktora wykorzystuje potaczenia
autobusowe w najbardziej efektywny sposob.

W celu prawidlowego zarzadzania systemem transportu publicznego nalezy wdrozy¢
nastgpujacy zestaw zasad:

wyodrgbni¢ jednostke/stanowisko w obrebie urzedu gminy odpowiedzialne za
realizowanie zadan organizatora PTZ;

przeprowadza¢ regularng ocen¢ i weryfikacj¢ funkcjonowania gminnego PTZ
(przynajmniej raz w roku);

prowadzi¢ biezaca wspdlprace z sgsiednimi gminami w zakresie przebiegu linii
publicznego transportu zbiorowego oraz planowania zrownowazonego rozwoju
PTZ;

ustali¢ zasady partycypacji gmin w kosztach w zakresie ewentualnych zmian uktadu
linii PTZ w miejscach gdzie linia odgrywac bedzie istotna role np. przy dowozach
dzieci do szkot;

upozadkowac i ujednolici¢ nazewnictwo przystankow autobusowych w skali catego
obstugiwanego obszaru tak, by byto spojne z systemem nazewnictwa przystankow
w wojewodztwie wielkopolskim i z zaleceniami i wymaganiami okreslonymi w
rozporzadzeniu MTBiGM [7];

opracowa¢ 1 na biezaco aktualizowa¢ baz¢ danych o przystankach (takze
wykorzystywanych w ramach przewozoéw szkolnych) zawierajaca informacje
minimum o: nazwie, lokalizacji (wspotrzednych georgraficznych), obstugiwanych
liniach PTZ i/lub szkolnych oraz kategorii nawigzujacej do predefiniownych
klas/standardow;

jednolitego, standaryzowanego sposobu nazywania linii autobusowych i sposobu
okreslania rozktadu jazdy,

regulamej aktualizacji zapisow planu transportowego poprzedzonego 5 lat oraz
corocznego przegladu planu i ewentualnej jego modyfikacji podyktowanej
nieprzewidzianymi zmianami.
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