OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlano-wykonawczego budowy Il etapu ciagu pieszo-rowerowego PROMENADA wzdtuz rzeki
Warty w Sremie wraz z przebudowa ulicy Nabrzeznej z o$wietleniem i odwodnieniem

1. Podstawa opracowania
Opracowanie projektu nastapito na podstawie umowy Nr PRK.GK.342-35/10 zawartej pomiedzy Gming Srem a
Przedsiebiorstwem Drogowo-Mostowym ,DROMOST” Sp. z 0.0. w Zabnie w dniu 30 sierpnia 2010 roku.

2. Dane do projektowania

a) Aktualne mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 sporzadzone w dniu 10 stycznia 2011 roku przez geodete
uprawnionego - Henryka Ciszaka zam. 61-404 Poznan, ul. Opolska 75a.

b) Dokumentacja geotechniczna okreslajgca warunki gruntowo-wodne

c) Rozporzadzenie  Ministra  Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 99.43.430 z
dnia 14 maja 1999 roku).

d) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Poétsztywnych wydany przez Generalng Dyrekcje Drog
Publicznych w Warszawie w 1997 roku.

e) Wytyczne Projektowania Drog lll, IV i V klasy technicznej wydane przez Generalng Dyrekcje Drog Publicznych w
Warszawie w 1995 roku.

f) Uzgodnienia z Zamawiajacym.

g) Wizja lokalna wraz z pomiarami uzupetniajagcymi w terenie.

3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest budowa kontynuacji istniejacego ciggu pieszo-rowerowego szerokosci 2,50 m o
nawierzchni z kostki betonowej brukowej ,STAROBRUK” w kolorze szarym i grafitowym na podsypce cementowo-
piaskowej wraz z oswietleniem i matg architekturg typu tawki parkowe, kosze na sSmieci i bariery tancuchowe
analogicznie jak przy realizacji budowy | etapu PROMENADY. Projektuje sie ciag pieszo-jezdny zlokalizowany
bezposrednio przy ulicy Nadbrzeznej po prawej stronie do przystani Marina Srem.
Jednoczesnie projektuje sie przebudowe drogi gminnej - ulicy Nadbrzeznej w Sremie, klasy drogi L (lokalna). Projekt
swym zakresem obejmuje budowe jezdni szerokos$ci 6,00 m w krawezniku betonowym ulicznym o nawierzchni
mineralno-asfaltowej, budowe lewostronnego chodnika szerokosci 1,50 i 2,00 m o nawierzchni z kostki betonowej (kolor
szary) na podbudowie betonowej, budowe zjazdéw na posesje szerokosci 4,00 m o nawierzchni z kostki betonowej
(kolor czerwony) na podbudowie betonowej. Na zakonczeniu przedmiotowej drogi projektuje sie normatywny plac do
nawracania. W ciggu ulicy Nadbrzeznej przewidziano takze budowe 3 progdéw zwalniajacych o nawierzchni z kostki
betonowe;j.
Projekt odwodnienia ulicy Nadbrzeznej - budowa kanalizacji deszczowej stanowi opracowanie projektowe - TOM II.
Projekt oswietlenia PROMENADY oraz ulicy Nadbrzeznej stanowi opracowanie projektowe - TOM lII.

4. Stan istniejacy

Obecnie ulica Nadbrzezna ma wigczenie do drogi gminnej - ulica Kolejowa o nawierzchni mineralno-asfaltowe;.
Poczatkowo na odcinku ok. 170,0 m droga posiada nawierzchnie mineralno-asfaltowg w obustronnym krawezniku
betonowym ulicznym, jezdnia szerokosci 6,0 m do 7,0 m na wigczeniu oraz szerokosci do 8,7 m na odcinku od km
0+080 do km 0+180. Nastepnie na odcinku ok. 340,0 m nawierzchnia drogi jest z betonowych ptyt drogowych typu
trylinka takze w obustronnym krawezniku ulicznym betonowym. Dalej od km 0+550,0 do konca droga posiada
nawierzchnie nieutwardzong gruntowa. Dodatkowo od km 0+750,0 nawierzchnie gruntowg umocniono dwoma rzedami
ptyt betonowych drogowych utozonych wzdtuznie po $ladzie két samochodowych. Istniejgce nawierzchnie utwardzone
ptytkami betonowymi, trylinkg, ptytami drogowymi petnymi oraz krawezniki zlokalizowane przy nich przewidziano do
rozbiorki.
Po lewej stronie na odcinku dtugosci ok. 95,0 m od poczatku projektowanego opracowania wykonane jest
zagospodarowanie terenu w postaci m.in. chodnika i miejsc postojowych z kostki betonowej z kolorze czerwonym i



czesciowo grafitowym, ktére pozostawia sie bez zmian. Do km 0+400,00 po lewej stronie wystepuje chodnik z ptytek
betonowych 35 x 35 cm szerokosci ok. 1,0 - 1,5 m, do przebudowy. Natomiast po prawej stronie na odcinku dtugosci ok.
35,0 m zlokalizowany jest chodnik z ptytek betonowych 35 x 35 cm szer. 1,8 m do przebudowy. W km 0+085 wystepuje
prawostronne skrzyzowanie z drogg dojazdowg o nawierzchni gruntowej w kierunku mostu oraz dojscie do istniejgcego
odcinka Promenady Etap |. Na odcinku diugosci ok. 60,0 m po prawej stronie ulicy Nadbrzeznej zlokalizowany jest mur
oporowy parkanowy wysokosci ok. 80 cm i szerokosci ok. 28 cm z cegly peinej czesciowo otynkowany. Jego stan
kwalifikuje sie do rozbiérki i w jego miejsce wybudowanie nowego np. z cegty typy klinkier w nawigzaniu do istniejacej
zabudowy po przeciwnej stronie ulicy. W dalszej linii murka na dtugosci ok. 60,0 m wystepuje porecz stalowa ochronna
wysokosci 80 cm. W km 0+183,60 oraz 0+224,00 wystepujg po stronie prawej dwa zej$cia do brzegu rzeki Warty w
postaci schodéw betonowych z obustronng porecza stalowa.

Posesje przylegajace do ulicy posiadajg zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng. Istniejgce zjazdy do posesji w
wiekszo$ci posiadajg utwardzenie ptytkami betonowymi, trylinki czy kostkg betonowa, tylko niektdre podjazdy sg
gruntowe.

Od km 0+480,00 wystepuja rowy odwadniajace. Pas drogowy odwadniany jest powierzchniowo.

W pasie drogowym zlokalizowane jest nastepujace uzbrojenie podziemne: sie¢ energetyczna, telekomunikacyjna,
gazowa, wodociggowa oraz sie¢ kanalizacji sanitarnej oraz czesciowo sie¢ kanalizacji deszczowej z przytgczami do
wpustoéw ulicznych, ktére kwalifikuje sie do przebudowy. Sie¢ instalacji oswietlenia ulicy jest napowietrzna.

Warunki gruntowo - wodne dla potrzeb projektowanej inwestycji nalezy uznaé za $rednio-zlozone, a projektowane

obiekty zaliczy¢ mozna do | kategorii geotechnicznej. Schemat budowy geologicznej jest nastepujacy:

1. Pod warstwg nasypow oraz lokalnie gleby (otwor 1) o miazszosci w zakresie 0,1-2,0 wystepuja piaski rzeczne i
wodnolodowcowe (nierozdzielone). Sg to piaski generalnie drobne w stanie $redniozageszczonym o ID=0,50. Woda
gruntowa wystepuje na zmiennych gtebokosciach, tj. od 1,8 do 2,4 m p.p.t. Lokalnie w rejonie otworu nr 3 wody
gruntowej nie stwierdzono.

2. Otwor nr 2 wykonany dla potrzeb projektowanego separatora (branza sanitarna) wykazat ,ze pod warstwag nasypow
piaszczysto-zuzlowych o migzszosci okoto 1,5 m wystepujg piaski drobne w stanie sredniozageszczonym, ktérych
do gtebokosci rozpoznania, tj 4,0 m p.p.t nie przewiercono. Woda gruntowa w tym rejonie stabilizowala sie na
gtebokosci ok. 1,8 m p.p.t. W przypadku posadowienia studni na gtebokosci ponizej 2,0m p.p.t niezbedne bedzie
wykonanie odwodnienia przy uzyciu igtofiltréw.

3. Posadowienie $ciezki pieszej bedzie mozliwe pod warunkiem dogeszczenia luznych nasypow zalegajacych w
podtozu, a nastepnie na tak dogeszczonej wstepnie warstwie bedzie mozna ukfadaé warstwy konstrukcyjne
nawierzchni. Korzystnym rozwigzaniem bytoby (po dogeszczeniu nasypow niebudowlanych) roztozenie
geosyntetykdw dla zniwelowania ewentualnych nieréwnomiernych osiadan podioza. Ze wzgledu na obecnosc

nasypow niebudowlanych zaliczamy podtoze drogowe do grupy nosnosci G4

5. Zatozenia do projektu
« klasa techniczna ,L” -lokalna

* dostgpnosc¢ nieograniczona, droga publiczna

* kategoria ruchu KR-3

* no$nos¢ 115 kN

* rodzaj nawierzchni mineralno-asfaltowa
* szerokos¢ jezdni 6,00 m

* szerokos¢ paséw ruchu 2x3,00m

* szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego 2,50 m

« szeroko$¢é chodnika 2,00m, 1,50 m

* rodzaj nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego
* rodzaj nawierzchni chodnika

* sposob odwodnienia

kostka betonowa brukowa ,STAROBRUK”
kostka betonowa

wgtebne, kanalizacja deszczowa wg odrebnego
opracowania projektowego



6. Stan projektowany
a) Plan sytuacyjny - budowy Il etapu ciagu pieszo-rowerowego PROMENADA wzdtuz rzeki Warty
Poczatek projektowanego odcinka budowy |l etapu ciggu pieszo-rowerowego PROMENADA przyjeto na krawedzi

zakonczenia | etapu ciggu pieszo-jezdnego PROMENADA - km 0+000. Koniec projektowanego odcinka PROMENADY
przyjeto w km 0+922,42 w rejonie przystani Marina. Do km 0+260,00 PROMENADA przebiega réwnolegle do ulicy
Nadbrzeznej w odsunieciu 60 cm od krawedzi jezdni, dalej do skrzyzowania prawostronnego z dojazdem do przystani
Marina Srem w odsunieciu 100 cm od krawedzi jezdni.

Nawierzchnie ciggu pieszo-rowerowego przyjeto o szerokosci 2,50 m o nawierzchni z kostki betonowej brukowej
+STAROBRUK” grubosci 8 cm w kolorze szarym i grafitowym (analogicznie jak na odcinku | etapu PROMENADY). W
przekroju poprzecznym przewiduje sie takze wykonanie pobocza gruntowego o szerokosci 0,50 m. Ze wzgledu na
znaczne wysokosciowe zréznicowanie terenu przeznaczonego pod budowe w/w ciagu oraz potrzebe uregulowania
skarp nasypu zaistniata koniecznos¢ wykonania odpowiedniej ilosci robét ziemnych.

W zwigzku z potrzebg ograniczenia ruchu pieszo-rowerowego od strony skarpy nasypu, zadanie to obejmuje takze
budowe bariery tancuchowej o strony rzeki Warty, wykonanej ze stupkdédw wygrodzeniowych potgczonych tancuchem.
Projektu sie prawostronng bariere tancuchowa (zdjecie nr 1). Rozstaw stupkow parkowych ok. 2,5 m.

Woystepujaca pod mostem porecz mostowa przewiduje sie do wymiany na nowg wysokosci 90 cm.

W zakresie matej architektury wzdtuz PROMENADY projektuje sie tawki parkowe wraz z koszami na $mieci. Rodzaj
tawek prawie analogicznie jak w przypadku budowy | etapu PROMENADY (zdjecie nr 2) z tg zmiang, ze bez oparcia.

Z uwagi na kolizje wysokosciowg istniejacych zejS¢ do brzegu rzeki Warty w postaci schodéw betonowych z obustronng
poreczg stalowg przewidziano sie je do przebudowy. W ich miejsce nalezy wykona¢ schody betonowej zbrojone
zachowujac istniejaca szerokosé, zgodnie z rysunkiem konstrukcji schodow - Rys. Nr 11.

Wyzej opisane rozwigzanie sytuacyjne zostato przedstawione na planach zagospodarowania (Rys. Nr 2.1, 2.2).

b) Plan sytuacyjny - przebudowa ulicy Nabrzeznej

Poczatek projektowanego odcinka przebudowy ulicy Nadbrzeznej przyjeto na krawedzi jezdni drogi gminnej ul.
Kolejowej w Sremie o nawierzchni mineralno-asfaltowe]j i oznaczono jako km 0+000. Koniec projektowanego odcinka
ulicy przyjeto w km 0+961,80. Projekt budowlano-wykonawczy przebudowy przedmiotowego odcinka ulicy Nadbrzeznej
przewiduje budowe jezdni jednopasmowej dwukierunkowej szerokosci 6,00 m w obustronnym krawezniku ulicznym
betonowym wraz ze $ciekiem przykraweznikowym ulicznym z kostki betonowej. Na zakonczeniu przebudowy
przedmiotowego odcinka projektuje sie normatywng nawrotke 12,50 x 12,50 m.

Zasadnicze potozenie jezdni przyjeto w powigzaniu z projektowanym przebiegiem |l etapu ciggu pieszo-rowerowego
PROMENADA . Na poczatkowym odcinku ulicy Nadbrzeznej zachowano istniejacy jej przebieg, przyjmujac tylko
sfrezowanie istniejacej nawierzchni mineralno-asfaltowej na odcinku dtugosci 82,70 m. W zwigzku z tym zaprojektowano
promienie poziome wyokraglajace:

- W;— R =20,00m w km 0+068,40, a = 30,83°,

- W2;— R=12,00m w km 0+088,79, a = 53,83°,

- W3— R=150,00m w km 0+316,44, a = 5,49°,

- W4;— R =2300,00mw km 0+616,42, a = 14,75°,

- Ws— R =200,00m w km 0+706,65, a = 7,55°,

- Ws— R =250,00m w km 0+808,51, a = 9,98°,

oraz zatamanie osi nowo projektowanej jezdni, ktére pozostawiono bez wyokraglenia:

- Z;— zatamanie w lewo w km 0+147,00, a = 0,92°,

- Z— zatamanie w prawo w km 0+202,79, a = 2,50°,

- Z3— zatamanie w lewo w km 0+238,22, a = 2,08°,

- Zs— zatamanie w prawo w km 0+275,40, a = 2,00°,

- Zs— zatamanie w lewo w km 0+290,03, a = 2,00°,

- Zg— zatamanie w lewo w km 0+534,87, a = 2,00°.

W ciagu przedmiotowej ulicy Nadbrzeznej zaprojektowano nastepujgce skrzyzowania, ktoérych krawedzie projektuje sie
wyokragli¢ tukami o promieniach:



- w km 0+088,79, prawostronne z drogg dojazdowg - ciag jezdny o projektowanej nawierzchni z kostki betonowej (w
niniejszym opracowaniu),

- w km 0+539,73, lewostronne z tgcznikiem ul. Nadbrzeznej i ul. Zachodniej o projektowanej nawierzchni mineralno-
asfaltowej (w niniejszym opracowaniu), R=8,00 m,

- w km 0+832,40, prawostronny dojazd do przystani Marina Srem o projektowanej nawierzchni z kostki betonowej (w
niniejszym opracowaniu), R=8,00 m.

Projektowany ciag jezdny - droga dojazdowa do posesji przewidziano szerokosci 4,00 m o nawierzchni z kostki

betonowej w kolorze szarym w nawigzaniu do projektowanego przebiegu PROMENADY.
Zaprojektowano dojazd do przystani Marina Srem szeroko$ci 10,00 m o nawierzchni z kostki betonowej w kolorze

szarym oraz miejsca postojowe o wymiarach 2,50 x 4,50 m usytuowane prostopadle do jezdni drogi dojazdowej -
manewrowej szerokosci 5,00 m. Nawierzchnie miejsc postojowych zaprojektowano z kostki betonowej w kolorze
grafitowym.

Zjazdy indywidualne do posesji szerokosci 4,00 m projektuje sie w oporniku betonowym 8 x 30 cm na fawie betonowej z

oporem z kostki betonowej grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 4 cm oraz na podbudowie
grubosci 15 cm z kamienia tamanego o uziarnieniu ciggtym 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie. Potaczenie
zjazdoéw z nawierzchnig jezdni nalezy wykonac ze skosami 1:2. Istniejgce utwardzone zjazdy publiczne i do posesji o
istniejacej szerokosci przewidziano do przedrukowania.

Przejscia dla pieszych zaprojektowano z reguty w rejonie skrzyzowan. Przyjeto szeroko$c¢ przejscia dla pieszych 4,00 m.

W miejscu istniejagcego murka, ktory przewidziano do rozbiorki, projektuje sie parkan z cegty klinkierowej 25 x 12 x 6,5
cm w kolorze czerwonym szeroko$ci 25 cm i wysokosci 72 cm wraz z porecza stalowg malowang proszkowo w kolorze
czarnym wysokosci 40 cm, fundament z betonu B 20 na gtebokos¢ 80 cm. Konstrukcja parkanu zgodnie z Rys. Nr 10.

W ciggu ulicy Nadbrzeznej w km 0+179,00, 0+389,00 oraz 0+690,00 projektuje sie progi zwalniajgce ptytowe typ 1A, o
parametrach: dtugos¢ progu 5,00 m (1,00 m + 3,00 m + 1,00 m), wysokos¢ progu 0,10 m. Nawierzchnia progoéw z kostki
betonowej grubosci 8 cm w kolorze czerwonym.

Wyzej opisane rozwigzanie sytuacyjne zostato przedstawione na planach zagospodarowania (Rys. Nr 2.1, 2.2).

c) Przekroéj podtuzny
Niweleta PROMENADY w przekroju podiuznym zostata powigzana z projektowang niweletg ulicy Nadbrzezne;.

Niweleta nawierzchni jezdni ulicy Nadbrzeznej oraz ciggu jezdnego - drogi dojazdowej zostata zaprojektowana w sposob
umozliwiajacy uzyskanie normatywnych pochylen podtuznych niwelety (minimum 0,3 %) oraz ograniczenie mozliwosci
zalewania w przysztosci odcinka jezdni ulicy Nadbrzeznej w km 0+660 do 0+800. Ponadto projektowang niwelete
dowigzano do poziomu zjazddbw na posesje zlokalizowanych wzdtuz projektowanych jezdni. Umozliwia to
zminimalizowanie koniecznych robot ziemnych.

Uktad podituzny projektowanych niwelet nawierzchni jezdni przedstawiono na Rys. Nr 3.1, 3.2.

d) Przekroje normalne

Konstrukcja przedmiotowej ulicy zostata zaprojektowana jak dla ruchu KR-3 oraz wedtug Katalogu Typowych Konstrukgji

Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych.

Jezdnie zasadniczg ulicy Nadbrzeznej nalezy wykona¢ na podtozu gruntowym doprowadzonym do stanu G-1 wg

nastepujacego ukfadu jak dla ruchu KR3:

» warstwa odsaczajgca grubosci 15 cm z piasku,

+ podbudowa grubosci 20 cm z kamienia tamanego o uziarnieniu ciggtym 31,5-63 mm stabilizowanego mechanicznie -
dolna warstwa,

* podbudowa grubosci 14 cm z kamienia tamanego o uziarnieniu ciggtym 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie -
gorna warstwa,

+ warstwa wigzaca grubosci 6 cm z betonu asfaltowego 0/16 mm wg PN-74/S-96022 o stabilnosci wg Marshalla nie
mniejszej niz 11,0 kN,

« warstwa Scieralna grubosci 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 mm wg PN-74/S-96022 o stabilnosci wg Marshalla nie
mniejszej niz 10,0 kN.



Alternatywnie jako Il wariant konstrukcji nawierzchni przyjeto jezdnie zasadniczg ulicy Nadbrzeznej o nawierzchni z
kostki betonowej na podtozu gruntowym doprowadzonym do stanu G-1 wg nastepujacego uktadu jak dla ruchu KR3 o
nastepujacej konstrukgciji:

» warstwa odsaczajgca grubosci 15 cm z piasku,

+ podbudowa pomocnicza grubosci 12 cm z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 5,0 MPa - dolna warstwa,
» podbudowa zasadnicza grubosci 20 cm z chudego betonu B10 - gérna warstwa,

» kostka betonowa grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 4 cm.

Jezdnie zasadniczg ulicy Nadbrzeznej projektuje sie szerokosci 6,00 m w krawezniku betonowym ulicznym 15 x 30 cm
wraz ze $ciekiem przykraweznikowym dwurzedowym z kostki betonowej 20 x 10 cm. Kraweznik oraz Sciek
przykraweznikowy nalezy utozyé na wspodlnej tawie betonowej 25 x 55 cm z betonu B 15. Obustronny Sciek
przykraweznikowy projektuje sie od km 0+082,70. Sciek dwurzedowy z kostki betonowej wystepujacy osobno nalezy
utozy¢ na tawie betonowej 20 x 30 cm z betonu B 15. Na odcinku od poczatku projektowanego opracowania do km
0+082,70 nalezy wykona¢ frezowanie istniejgcej nawierzchni mineralno-asfaltowej gtebokosci 5 cm pod utozenie po
sfrezowaniu nowej zaprojektowanej warstwy $cieralnej grubosci 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 mm wg PN-74/S-
96022 o stabilnosci wg Marshalla nie mniejszej niz 10,0 kN. Dodatkowo oprocz frezowania do km 0+160 przewidziano
obustronne ciecie istniejacych krawedzi nawierzchni mineralno-asfaltowej z uwagi na jej szeroko$¢ 8,7 m z rozbiorkg

zbednej konstrukcji nawierzchni. Przyjeto pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni 2 % jako daszkowe.

Jezdnie zasadniczg ciqgu jezdnego - drogi dojazdowej do posesji projektuje sie szerokosci 4,00 m w lewostronnym
wystajacym krawezniku betonowym ulicznym 15 x 30 cm utozonym na tawie betonowej 25 x 35 cm z betonu B 15.
Nawierzchnie ciggu jezdnego zaprojektowano z kostki betonowej grubosci 8 cm utozonej na podsypce cementowo-
piaskowej grubosci 4 cm oraz na podbudowie zasadniczej grubosci 15 cm z kamienia tamanego o uziarnieniu ciggtym 0-
31,5 mm stabilizowanej mechanicznie. Od strony prawej nawierzchnie ciggu ograniczono najpierw wtopionym
opornikiem betonowym 8 x 30 cm utozonym na tawie betonowej 25 x 30 cm z betonu B 15 w przypadku usytuowania
projektowanej PROMENADY bezposrednio przy nawierzchni ciagu jezdnego. W momencie odsuniecia PROMENADY
od nawierzchni ciggu na odlegtosé 0,60 m, cigg jezdny od prawej strony nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym
ulicznym 15 x 30 cm utozonym na tawie betonowej 25 x 35 cm z betonu B 15. Prawostronnie przy oporniku a dalej
krawezniku projektuje sie sciek przykraweznikowy dwurzedowy z kostki betonowej 20 x 10 cm. Kraweznik oraz Sciek
przykraweznikowy nalezy utozyé na wspolnej tawie betonowej 25 x 55 cm z betonu B 15. Przyjeto pochylenie

poprzeczne nawierzchni ciggu poczatkowo 3% a dalej 2 % jako jednostronne w prawo.

W ciggu ulicy Nabrzeznej do km 0+818,50 po stronie lewej przy krawezniku zaprojektowano chodnik szerokosci 1,50 m
oraz 2,00 m o nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8 cm na podsypce piaskowej grubosci 4 cm oraz na warstwie
odsaczajacej w piasku grubosci 10 cm. Dalej juz jako chodnik tgcznie z ciggiem pieszo-rowerowym poprowadzono po
stronie prawej o facznej szerokosci 3,50 m. Oddzielenie nawierzchni chodnika od zieleni nalezy wykona¢ z opornika
betonowego 8 x 30 cm utozonego na tawie betonowej 25 x 30 cm z betonu B 15. Przyjeto pochylenie chodnika 2 % w

strone nawierzchni jezdni.

Zjazdy indywidualne na posesje szerokosci 4,00 m nalezy wykona¢ na podbudowie zasadniczej grubosci 15 cm z
kamienia tamanego o uziarnieniu ciggtym 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie. Nawierzchnie zjazdéw na posesje
zaprojektowano z kostki betonowej grubosci 8 cm utozonej na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 4 cm. Kolor
nawierzchni zjazdow - grafitowy. Zjazdy nalezy oddzieli¢ od zieleni lub terenu opornikiem betonowym 8 x 30 cm
ustawionym na tawie betonowej 25 x 30 cm z betonu B 15. Kraweznik we zjazdach do posesji nalezy odpowiednio
obnizy¢ tj. tak by wystawat 4 cm ponad poziomem nawierzchni jezdni, a przy przejsciu dla pieszych do poziomu 2 cm

ponad poziom nawierzchni jezdni.

Nawierzchnie ciggu pieszo-rowerowego PROMENADA przyjeto z kostki betonowej brukowej ,STAROBRUK” w
kolorze szarym i grafitowym grubosci 8 cm utozonej na podsypce piaskowej grubosci 4 cm oraz na podbudowie z betonu
B 5 grubosci 12 cm w oporniku betonowym 8 x 30 cm utozonym na tawie betonowej 25 x 30 cm z betonu B 15.



Projektowana szeroko$¢ 2,50 m, w momencie przebiegu PROMENADY wraz z chodnikiem szeroko$é 3,50 m. Przyjeto
pochylenie PROMENADY jako jednostronne 2 %.

Nawierzchnie progéw zwalniajacych przewidziano z kostki betonowej brukowej grubosci 8 cm w kolorze szarym utozone;j
na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 3 cm (po zageszczeniu). Konstrukcje progéw przewidziano analogicznie
jak jezdni zasadniczej.

Przyjete szczegotowe rozwigzanie przekrojéw normalnych przedstawiono na Rys. Nr 5.

e) Odwodnienie
Odwodnienie przedmiotowego ciggu pieszo-rowerowego PROMENADA projektuje sie jako powierzchniowe

przy wykorzystaniu spadkéw podtuznych i poprzecznych w kierunku nawierzchni ulicy Nadbrzeznej.

W celu odwodnienia pasa drogowego ulicy Nadbrzeznej oraz ciggu jezdnego - drogi dojazdowej projektuje sie

rozbudowe sieci kanalizacji deszczowej stanowigcej odrebne opracowanie projektowe - TOM Il. W niniejszym
opracowaniu zlokalizowano przy projektowanym krawezniku ulicznym betonowym typu ciezkiego wpusty Sciekowe
uliczne zeliwne typu ,C” wraz ze studzienkami $ciekowymi z rur betonowych $rednicy DN 500 mm z osadnikiem, z
betonu szczelnego klasy C35/45 o wodoszczelnosci W10. Wpusty nalezy zakonczyé kratkami zeliwnymi typu ciezkiego
zamykanymi na zawias. Lokalizacja niniejszych wpustéw $ciekowych zostata powigzana z projektowana niweletg

nawierzchni jezdni oraz ze skrzyzowaniami i przejsciami dla pieszych.

7. Inne zagadnienia

Prace drogowe nalezy wykonywa¢ w scistym powigzaniu z ustaleniami wynikajacymi z opinii lub uzgodnien
odpowiednich instytucji majacych nadzér nad przedmiotowym terenem.

Roboty nalezy wykonywaé réwniez zgodnie z zasadami dotyczacymi technologii robét nawierzchniowych z kostki
betonowej. Niniejsze opracowanie nie precyzuje sposobu uktadania kostki pod wzgledem ksztattu geometrycznego na
ptaszczyznie - powinno to zostaé ustalone przez architekta bezposrednio przed etapem uktadania nawierzchni
chodnikow.

Wyniesienie w teren projektowanego odcinka drogi nalezy powierzyé uprawnionemu geodecie w celu prawidiowego

Zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu w odniesieniu do obiektow istniejacych.

Sporzadzit
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